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1. Horingen
1.1. Horingsperiode

Et udkast til forslag til lov om opgradering har @resundsbanen har
i perioden fra den 13. november 2023 til den 11. december 2023 (4
uger) vaeret sendt i horing hos en raekke myndigheder, organisatio-
ner m.v., jf. vedlagte horingsliste i bilag 1.

Udkastet til lovforslag blev den 13. november 2023 endvidere sendt
til Transportudvalget til orientering.

Herudover blev udkastet til lovforslag offentliggjort pa Harings-
portalen den 13. november 2023.

1.2. Horte myndigheder, organisationer m.uv.

Nedenfor folger en alfabetisk oversigt over hagrte myndigheder, or-
ganisationer m.v.

Ud for hver hgringspart er det ved afkrydsning angivet, om der er
modtaget horingssvar, og om heringsparten i givet fald havde be-
markninger til udkastet til lovforslag.

Oversigten omfatter herudover interessenter, som ikke er blandt de
horte myndigheder, organisationer m.v., men som pa egen foran-
ledning har sendt bemerkninger til udkastet til lovforslag. Sa-
danne interessenter er i oversigten markeret med *.

Hori . B _
gringspart Horings Bemzerk- Ingen b.e
svar mod- . marknin-
ninger
taget ger
A/B Vildrose 1* X X

Amager Lawn Ten-
nisklub

Ankenavnet for Bus,
Tog og Metro

BK Amager

BAT-Kartellet




Bauhaus

Barnenes Dyremark

Centralorganisatio-
nen af 2010
(C02010)

Centralorganisatio-
nernes Feallesudvalg
(CFU)

CFL Cargo Danmark
ApS

Cowl

Danmarks Naturfred-
ningsforening

Dansk Byggeri

Dansk Energi

Dansk Energinet

Dansk Erhverv

Dansk Erhvervs-
fremme

Dansk Fjernvarme

Dansk Handicap For-
bund

Dansk Industri (DI)

Dansk Jernbanefor-
bund

Dansk Ledningsejer-
forum
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Dansk Mobilitet

Dansk Vand- og
Spildevandsforening

Danske Handicapor-
ganisationer

Danske Maskinstati-
oner og Entrepreng-
rer

Danske Regioner

Danske Vandvarker

DB Cargo Scandina-
via A/S

Det Centrale Handi-
caprad

DI Transport

Domstolsstyrelsen

DONG Energy (@r-
sted)

DPT

DSB

DTU Transport

Energi- og Olieforum

Energiklagenavnet

Energinet.dk

Energitilsynet
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Foreningen af Rejse-
arrangerer i Danmark

Foreningen Det
Grgnne Kne

Grundejerforeningen
Ved Lufthavnen

Grundejerforeningen
Vildrose*

Grundejerforeningen
Vildrose I1*

Haveforeningen Syd-
havn

Haveforeningen Fre-
derikshgj

Haveforeningen Fre-
deriksholm

Haveforeningen Ha-
vebyen Mozart

Haveforeningen Ny
Kongens Enghave

Haveforeningen
Solskraenten

Haveforeningen Kal-
vebod

Haveforeningen Mu-
sikbyen

Hector Rail AB

HK Trafik og Jern-
bane
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HMN Naturgas I/S

Hotel Operations Co-
penhagen Airport
A/IS*

Institut for miljg,
samfund og rumlig
forandring — Ros-
kilde Universitet

Institut for planlag-
ning — Aalborg Uni-
versitet

Jernbanenavnet

Kastrup Boldklub

Kastrup Kirkegard
og Kirkekontor

Kastrup Magleby
Badmintonklub

Kastrupgardsskolen

KFUM Spejderne,
Kastrup

Kolonihaveforbundet

Kongens Enghave
Lokaludvalg, Ka-
rensminde Kulturhus

Kgbenhavns Kom-
mune

Kgbenhavns Luft-
havne A/S

Kgbenhavns Vand-
forsyning - Hofor

g
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Landskrona Kom-
mune*

Livet med Handicap
(LEV)

Lokaltog A/S

Metroselskabet 1/S

Metroservice A/S

Midttrafik

NOAH-Trafik

Rambgll

Radet for Baeredygtig
Trafik

Radet for Sikker Tra-
fik

SEAS NVE

SFO Frgen

SFO Valhalla

Skanetrafiken/Re-
gion Skane

Spontinisvej 22-24
(Begrnehaven Bene-
diktegarden)

Spontinisvej 44-46

Sund og Beelt Hol-
ding A/S

Side 7/64



Sydhavnstippen
(Grgn Agenda Syd-
havn)

Sydhavnstippens Na-
turpleje

Trafikforbundet

Trafikselskaberne i
Danmark

Transdev

Transportbranchens
Leverandgrer, TBL

Trekanten Badfor-
ening

Tarnby Curlingclub

Tarnby Forsyning

Tarnby Kommune

Tarnby Ungecenter

Udviklingsselskabet
By & Havn I/S

Valbyparkspejderne

Vagn Meyer og
Rikke Bjgrnsson*

@resundsbro Konsor-
tiet

2. Horingssvarene

Nedenfor gengives de vaesentligste punkter i de indkomne horings-
svar om udkastet til lovforslag.
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Transportministeriets bemerkninger til heringssvarene, herunder
om der er foretaget eendringer i anledning af hgringssvarene, er
skrevet med kursiv.

Under punkt 3 er det opsummeret, hvilke @ndringer der er foreta-
get i forhold til det udkast, som har veeret i hering. Her omtales
ogsa andringer, som ikke har baggrund i modtagne horingssvar,
men er foretaget pa ministeriets egen foranledning.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
markninger, der ikke vedrarer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Det bemarkes i den forbindelse, at Trafikstyrelsen i relation til
jernbaneprojekterne udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station og
etablering af overhalingsspor ved Kalvebod parallelt behandler
projekterne som screeningsager i overensstemmelse med jernbane-
lovens kapitel 6 a om miljogkonsekvensvurdering af statslige jernba-
neprojekter, hvor Trafikstyrelsen er myndighed. Projektet med ud-
videlse af Kebenhavns Lufthavn Station har veret sendt i horing
den 23. november 2023 til 2. januar 2024. Projektet med overha-
lingsspor ved Kalvebod blev sendt i hgring i perioden 20. septem-
ber til 20.0ktober 2023. Trafikstyrelsen vil ligeledes skulle foretage
hering i forbindelse med anlag af vendespor ved Kebenhavns Luft-
havn Station, nar dette pa et senere tidspunkt bliver relevant. Be-
mearkninger samt fremsendt materiale, som alene vedrgrer Trafik-
styrelsens vurdering af de miljemeessige konsekvenser af jernbane-
projekterne, indgar og behandles séledes ikke i notatet, da dette
ikke vedrgrer det fremsatte lovforslag. Trafikstyrelsen vil behandle
disse.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til hgringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.

2.1. Generelle bemaerkninger til lovforslaget

2.1.1. Jernbaneprojekterne pa Oresundsbanen som en del af den
danske og europaiske infrastruktur mo.

A/B Vildrose I, Grundejerforeningen Vildrose og Grund-
ejerforeningen Vildrose II tilkendegiver stotte til, at der arbej-
des med at gge kapaciteten pa jernbanen for derved at mindske
miljebelastningen fra gods- og passagertransport. A/B Vildrose I,
Grundejerforeningen Vildrose og Grundejerforeningen Vildrose II
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er opmarksomme p4, at et bredt flertal af Folketingets partier har
besluttet at anlagge tre jernbaneprojekter pa @resundsbanen.

Dansk Erhverv anforer, at Dansk Erhverv stotter jernbanepro-
jekterne, der vil forbedre mobiliteten i forbindelse med og pa tvaers
af Oresund. Dansk Erhverv stotter blandet andet hensynet til at
sikre fremdrift i jernbaneprojekterne og undga betydelige sam-
fundsgkonomiske konsekvenser.

DI Transport bemerker, at de overordnet kan statte op om lov-
forslaget, da de tre projekter generelt vil styrke den kollektive tra-
fik, oge tilgaengeligheden mellem Kebenhavns Lufthavn, Keben-
havn, Fyn og Jylland samt styrke godstrafikken gennem Danmark.
DI Transport anbefaler endvidere, at der arbejdes videre med kon-
kretiseringer og afklaringer af projekterne.

Haveforeningen Frederikshgj bemerker, at haveforeningen
ikke som udgangspunkt er imod, at man laver en udvidelse af jern-
banen, men det er vigtigt at tage hgjde for en raekke sager som stgj
og natur, nar dette gores.

Keobenhavns Lufthavne A/S bemarker, at Kebenhavns Luft-
havne A/S stotter op om de tre projekter, der er omfattet af loven,
idet de vil styrke den kollektive trafik og tilgeengeligheden mellem
Kgbenhavns Lufthavn, Kebenhavn, Fyn og Jylland samt styrke
godstrafikken gennem Danmark.

Landskrona Kommune anfgrer, at @resundsbanen og Kastrup
Lufthavn Station er vigtige dele af den infrastruktur, som binder
Danmark og Sverige sammen, og har stor betydning for sével ar-
bejdspendlingen i @resundsregionen som for transport mellem
Skandinavien og Europa. Landskrona Kommune bemaerker, at
projekterne skal gennemfores for at gge kapaciteten pa stracknin-
gen og gore plads til flere tog, hvilket Landskrona Kommune synes
er meget positivt.

Landskrona Kommune henviser til hgringsmaterialet og tilslutter
sig, at der ikke er nogen alternativ mulighed for at dirigere togtra-
fikken uden om @resundsbanen, hvilket skaber en stor sarbarhed
for trafikken i den europeiske jernbanekorridor.

Haveforeningen Havebyen Mozart bemarker, at haveforenin-
gen bakker op om en godt fungerende godsbane, og at det er god
politik at flytte mere godstransport fra veje til jernbanen.
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Skanetrafiken / Region Skane anforer, at de laenge har set et
behov for at udvide kapaciteten af @resundsbroens landforbindel-
ser, bade pa svensk og dansk side, for at muliggere mere baredyg-
tig gods- og passagertransport.

Skanetrafiken / Region Skane bemarker, at Region Skanes mal for
fremtidens togrejser over broen, som tager udgangspunkt i behovet
for mere baeredygtige rejser for at reducere negative miljg- og kli-
mapavirkninger, forudsaetter en sporkapacitet, der tillader flere
persontog end i dag at passere over broen. Skanetrafiken / Region
Skane anforer, at for international tilgeengelighed til Oresundsregi-
onen og Storkgbenhavn er gget sporkapacitet ogsa vigtig, sa flere
fjerntog kan benytte @resundsbroen. Investeringer i forbedret til-
gangelighed og kapacitet inden for hele @resundsregionen, eller
det Skanetrafiken / Region Skéne kalder Storkebenhavn, skal ud-
vikles med henblik pd, at regionen i Danmark og Sverige skal
kunne bidrage til skonomisk vakst i skarp konkurrence med andre
regioner. En gget udveksling af varer og tjenesteydelser pd mange
omrader er med til at udvikle bade Sjelland og Skane, men ogsa
begge landes gkonomier.

Skénetrafiken / Region Skane ser derfor meget positivt p4, at Ko-
benhavns Lufthavn Station udvides til fire spor, da det er en god
kapacitetsforanstaltning, der gor det muligt for flere tog at krydse
Oresundsbroen og agger robustheden. Skanetrafiken / Region
Skéne ser ogsa positivt pa de omfartsspor/overhalingsspor ved
Kalvebod, som loven omfatter. Disse vil age kapaciteten af forbin-
delsen til @resundsbroen generelt og muliggere en bedre handte-
ring af godstog fra Femern Belt i fremtiden.

Transportministeriet har ingen bemaerkninger hertil.

Horingssvarene giver ikke anledning til zndringer af lovforsla-
get.

2.1.2. Anlaeg af vendespor ved Kobenhavns Lufthavn Station, ud-
skydelsen af beslutningen herom mu.

Dansk Erhverv bemarker i forbindelse med beslutningen om
anleeg og udformning af vendesporet er udskudt til et senere tids-
punkt, at Dansk Erhverv stotter, at forslaget gennemfores.

DI Transport bemerker til beslutningen om udskydelse af etab-
lering af et vendespor, at dette forekommer fornuftigt, da der med
udskydelsen kan tages hgjde for udformningen af @resundstrafik-
ken efter 2030 samt l&engden af fremtidens @resundstog.
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DI Transport anferer, at det dog fremgar, at der i forbindelse med
en beslutning om vendespor samtidig skal anvises ny finansiering
hertil. DI Transport finder dette bekymrende, da der i aftale om In-
frastrukturplan 2035 blev anvist 300 mio. kr. til gennemforsel af
projektet. Dette er problematisk, safremt nadvendigheden for at
anvise ny finansiering skal forstds som om, at de afsatte midler er
blevet omdisponeret til gennemforsel af andre projekter, uden at
dette er gjort klart for offentligheden.

Kastrupgardsskolens skolebestyrelse udtrykker stor bekym-
ring for placeringen af vendesporet ved Kebenhavns Lufthavn Sta-
tion, da det efter deres opfattelse kommer til at ligge meget teet pé
Kastrupgardsskolen og de dertilhgrende SFO’er.

Kastrupgardsskolen anfarer, at de i hgj grad frarader den foresla-
ede placering under hensyn til de udfordringer, der er forbundet
med bade etableringsfasen og den efterfolgende drift pa togbanen.
Kastrupgardsskolen mener, at det ikke giver mening at etablere et
vendespor sa tet pa en folkeskole. Kastrupgardsskolen opfordrer
til, at det tages med i betragtningen, at skolen er placeret meget teet
pa Kastrup Lufthavn, og derfor i forvejen er udsat for meget forure-
ning og larm.

Kastrupgardsskolen opfordrer pa det kraftigste, at der findes et an-
det sted at placere vendesporet eller, at planerne for dette vende-
spor helt droppes.

Keobenhavns Lufthavne A/S forstar tegningsbilag 3 siledes, at
etableringen af vendesporet ikke kan fa konsekvenser for Keben-
havns Lufthavne A/S’ ejendom eller adgangen hertil. Kebenhavns
Lufthavne A/S har derfor ikke pa nuveerende tidspunkt bemaerk-
ninger til vendesporsprojektet.

Landskrona Kommune ser positivt pa, at beslutningen om an-
leeg og udformning af vendesporet pa Kastrup Lufthavn Station ud-
skydes. Landskrona Kommune vurderer, at vende svenske tog pa
Kobenhavns Lufthavn Station vil pavirke udviklingen af det regio-
nale arbejdsmarked negativt, og Landskrona Kommune opfordrer
til, at alle tog fra Sverige ogsa fremover kan fortsatte til deres plan-
lagte destination som f.eks. Kabenhavns Hovedbanegard.

Skanetrafiken / Region Skane bemzarker, at de deler konklusi-
onerne i Sund og Bealts undersggelse om, at et vendespor ved Ko-
benhavns Lufthavn har meget lille betydning for togtrafikkens
punktlighed, og Skanetrafiken / Region Skéne gnsker derfor at un-
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derstrege vigtigheden af primeert at investere i udvidelsen af Ka-
benhavns Lufthavns Station og omfartsspor/overhalingsspor ved
Kalvebod.

I relation til bemarkningerne om de afsatte midler til etablering
af vendespor ved Kobenhavns Lufthavn Station bemaerker mini-
steriet, at midlerne afsat med aftalen om Infrastrukturplan 2035
til et vendespor ved Kebenhavns Lufthavn Station anvendes til
overhalingsspor ved Kalvebod, som forberedes til en senere udvi-
delse med et ekstra overhalingsspor. Dette fremgar af lovforsla-
get og af nyheden "Nyt overhalingsspor ved Kalvebod” af 26. ok-
tober 2023 pa ministeriets hjemmeside.

For sd vidt angar placeringen af vendeporet bemaerkes det, at der
er blevet undersogt to losningsmodeller herfor, som omfatter an-
laeg af et tredje spor enten nord eller syd for det eksisterende ho-
vedspor. Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 er blevet
enige om at udskyde beslutning om anlaeg og udformning heraf til
et senere tidspunkt, hvorfor placeringen af vendesporet afventer
en senere politisk behandling. I den forbindelse vil de udtrykte be-
kymringer for et tredje spor nord for eksisterende hovedspor bli-
ver lagt frem. Herunder vil der endvidere med en beslutning om
vendespor skulle laves miljoscreening med henblik pa, at der skal
traffes afgorelse om, hvorvidt der skal foretages en miljokonse-
kvensvurdering af dette, hvorved den fornedne detaljerede kon-
kretisering vil ske med mulighed for at give horingssvar i forbin-
delse med screeningen.

Horingssvarene giver anledning til en uddybning af lovforslagets
bemaerkninger i overensstemmelse med ovenstdende for sd vidt
angar beslutningsprocessen for placering af vendespor. Horings-
svarene giver ikke anledning til yderligere zendringer af lov-
forslaget.

2.1.3. Horingssvar fra borgere, foreninger, organisationer mu.
vedrorende stoj, vibrationer, biodiversitet, miljoforhold mv.

En reekke borgere, foreninger, organisationer mv. har udtrykt be-
kymring over lovforslaget i sin helhed for s vidt angar stej, vibrati-
oner, biodiversitet, miljgforhold mv. Disse hgringssvar gennemgéas
tematisk i det folgende.
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2.1.3.1. Udarbejdelse af miljoscreening, miljekonsekvensvurdering
mo.

A/B Vildrose I, Grundejerforeningen Vildrose og Grund-
ejerforeningen Vildrose II bemerker, at de, som ogsa rede-
gjort for i deres heringssvar til Trafikstyrelsen, finder, at projektet
med overhalingsspor ved Kalvebod skal omfattes af en VVM, jf.
jernbanelovens § 38 a, stk. 2.

Danmarks Naturfredningsforening bemarker, at Danmarks
Naturfredningsforening fremkom med en raeekke bemeerkninger i
forbindelse med hering af Trafikstyrelsens miljescreeningen af
overhalingsspor og vendespor ved Kalvebod, journalnummer
2023-142579 0g 2023-141444. Da det ikke fremgar af lovforslaget,
om man agter at gennemfore en egentlig miljovurdering, skal Dan-
marks Naturfredningsforening hermed genfremsette disse og op-
fordre Transportministeriet til at foretage den nedvendige kortlaeg-
ning og vurderinger i forhold til arter omfattet af Habitatdirekti-
vets bilag IV og ovrige beskyttede arter i omradet. Danmarks Na-
turfredningsforening anbefaler, at det patenkte projekts pavirk-
ning af plante- og dyreliv vurderes yderligere og helst i form af en
sammenfattende miljovurdering inden, lovforslaget fremsaettes til
behandling i Folketinget.

Foreningen Det Gronne Kna bemarker, at Sund og Beelts mil-
joscreening af projektet med overhalingsspor ved Kalvebod er util-
straekkelig, og foreningen papeger, at det ma veere et krav til et sa
indgribende projekt, at der laves en egentlig miljokonsekvensvur-
dering, da pavirkningen af natur og dyreliv vil blive meget stor.
Foreningen mener, at det er helt uomgaengeligt, at der laves en
egentlig miljokonsekvensvurdering af projektet, og at borgerne in-
formeres og inddrages.

Haveforeningen Frederikshgj har til deres hgringssvar vedlagt
et notat fra Dahl Advokatpartnerselskab vedrgrende miljgvurde-
ring af etablering af overhalingsspor ved Kalvebod tidligere ind-
sendt til Trafikstyrelsen. Haveforeningen Frederikshgj anforer, at
notatet peger pa en rakke grunde til, at der ber laves en miljgkon-
sekvensvurdering i forbindelse med projektet, hvilket haveforenin-
gen statter op om. Haveforeningen Frederikshgj anforer, at projek-
tet er en del af et meget storre projekt, nemlig Ring Syd, og ogsa
derfor bar der laves en miljgkonsekvensvurdering (VVM-redego-
relse).

Haveforeningen Frederikshgj anfarer, at der i materialet henvises
til en reekke &ldre undersggelser af miljg, hvilket er mangelfuldt og
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ikke seerligt tilfredsstillende. Haveforeningen Frederikshgj giver
udtryk for, at der ber laves en opdateret miljokonsekvensvurdering
(VVM-redegorelse) ved sa store projekter for at sikre, at man ved,
hvilken natur der er pa spil. Haveforeningen anforer, at der i de
rapporter, der henvises til, ikke er fundet dyreliv, der ber beskyttes,
herunder blandt andet truede tudser og salamandere. Havefor-
eningen Frederikshgj bemarker, at det ber underseges ved en op-
dateret undersogelse, og at der desuden mangler en vurdering af
den natur, der er kommet pa voldene. Haveforeningen Frederiks-
hej sperger, om der er supertusser i vandet ved siden af sporene,
og om der lever flagermus, som der skal tages hgjde for. Havefor-
eningen anforer, at dette ber afdekkes i en miljokonsekvensvurde-
ring.

Haveforeningen Frederikshgj anfarer, at der i Miljescreening o3,
side 6, star: “Sund & Bzlt A/S vurderer, at der i forbindelse med
projektet ikke vil vaere behov for supplerende vurderinger, herun-
der en egentlig miljokonsekvensvurdering.” Haveforeningen Fre-
derikshgj opfordrer i den forbindelse til, at det ikke er dem, som
gerne vil have projektet i gang sa hurtigt som muligt og som skal
betale for det, der ogsa vurderer, om der skal laves en rigtig miljo-
konsekvensvurdering. Haveforeningen Frederikshgj papeger, at
Trafikstyrelsen ber undersege, om det er tilfaeldet.

Haveforeningen Havebyen Mozart giver udtryk for, at myn-
dighederne burde havde gjort sig mere umage med at afdekke,
hvilke konsekvenser anlaegsprojektet har for borgernes og naturens
liv omkring det planlagte Kalvebod-overhalingsspor bade i anlegs-
fasen og pa lengere sigt. Haveforeningen anferer, at pa baggrund
af mangelfulde vurderinger af stgj, vibrationer, stov, trafikale pro-
blemer samt pavirkningen af naturen og bilag IV-arter er det tvin-
gende nodvendigt, at der udarbejdes en miljgkonsekvensrapport,
at processen herfor pa nuvaerende tidspunkt ikke har vaeret til-
fredsstillende, og at haveforeningen samt resten af bydelen ber
inddrages i processen. Haveforeningen Havebyen Mozart under-
streger, at der skal laves en miljekonsekvensrapport, der vurderer
og tager hajde for de uoprettelige skader pa dyrelivet, som projek-
tet med overhalingsspor ved Kalvebod kunne forarsage. Havefor-
eningen Havebyen Mozart bemerker, at en stor del af husene i ha-
veforeningen er beliggende op til 100 m fra arbejdsstedet, og at en
miljekonsekvensrapport blandt andet vil kunne afdeekke risikoen
for vibrationsskader pa disse huse, som folge af nedramning af
spuns.



Kongens Enghave Lokaludvalg henviser til tidligere indsendte
heringssvar fra Kongens Enghave Lokaludvalg angdende jernbane-
udvidelsen (se bilag 2), hvor det papeges, at der ber laves en miljo-
konsekvensvurdering (tidligere kaldet "VVM-tilladelse”), jf. "Vej-
ledning om VVM i planloven” (VEJ nr. 9339), da den gennemfarte
miljescreening, der netop har veret i heoring, er meget utilstraekke-
lig. Kongens Enghave Lokaludvalg papeger, at det fremgar flere
steder i hogringsmaterialet, at en "miljekonsekvensvurdering vil
blive indhentet administrativt efter de gzeldende regler. Dette med
undtagelse af fravigelserne i dette lovforslag.” Kongens Enghave
Lokaludvalg understreger, at de forventer, at en fyldestgerende
miljekonsekvensvurdering for projektet med overhalingsspor ved
Kalvebod vil blive gennemfort og sendt i hering. Der er ikke vedlagt
bilag til heringssvaret.

Vagn Meyer og Rikke Bjornsson bemerker, at det ikke frem-
gar af lovforslaget, at der vil blive lavet en miljekonsekvensvurde-
ring i stedet for den helt utilstraekkelige miljoscreening, der er fore-
taget af Sund og Beelt Holding A/S. Vagn Meyer og Rikke Bjorns-
son anferer, at det ma vaere et krav til et projekt som overhalings-
spor ved Kalvebod, der er s& indgribende i forhold til den sarbare
biodiversitet i omradet, og at det er helt uomgangeligt, at der laves
en egentlig miljokonsekvensvurdering af projektet, og at der bliver
mulighed for faunapassage under hele processen.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at forslaget til
lov om opgradering af Oresundsbanen ikke indeholder en samlet
tilladelse til at gennemfore jernbaneprojekterne, hvorfor tilladel-
ser vil blive indhentet administrativt efter de gaeldende regler. De
konkrete jernbaneprojekter, som lovforslaget muligger, skal god-
kendes og miljoundersoges i overensstemmelse med reglerne
herom som led i den szedvanlige plan- og miljoprocedure. Jernba-
neprojekterne er omfattet af jernbanelovens kapitel 6 a om miljo-
konsekvensvurdering, hvor Trafikstyrelsen er myndighed. Det er
saledes Trafikstyrelsen, som traffer afgerelse om, hvorvidt der
skal gennemfores en miljokonsekvensvurdering, og Transportmi-
nisteriet forholder sig derfor ikke til indholdet af horingssvarfor-
hold, som alene vedrorer dette.

Trafikstyrelsen har sendt miljoscreeningen af overhalingsspor
ved Kalvebod samt udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station i
offentlig hering i perioden den 20. september til den 20. oktober
2023 for sd vidt angar overhalingssporet ved Kalvebod, og 1 peri-
oden den 23. november 2023 til den 2. januar 2024 for sa vidt an-
gar udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn Station. Trafikstyrelsen
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vil ligeledes skulle foretage horing i forbindelse med anlag af ven-
despor ved Kobenhavns Lufthavn Station, ndr dette pa et senere
tidspunkt bliver relevant.

Trafikstyrelsen skal i relation til jernbaneprojekternes natur-,
miljo- og klimapavirkning traeffe afgorelse om, hvorvidt der kan
gives administrativ tilladelse til anlaeg under en raekke naermere
fastlagte vilkar, eller om at der ikke skal foretages en miljokonse-
kvensvurdering. Jernbaneprojekterne vil henholde sig til de af
Trafikstyrelsen anforte vurderinger.

Transportministeriet bemaerker, at plan-, natur- og miljehensyn
vil blive varetaget af anleegsmyndigheden under anlaeggets udfo-
relse, som vil planlaegge og gennemfore nedvendige tiltag for at
mindske eventuelle gener mv. Der henvises til afsnit 2.1.3.2 for sd
vidt angar tiltag i forbindelse med projekternes indvirkning pa
biodiversitet, fauna, bilag IV-arter mv.

Horingssvarene giver saledes ikke anledning til ndringer af lov-
forslaget.

2.1.3.2. Biodiversitet, naturbeskyttelse, fauna, bilag IV-arter mv. i
forbindelse med etablering af overhalingsspor og vendespor

A/B Vildrose I, Grundejerforeningen Vildrose og Grund-
ejerforeningen Vildrose II bemearker sarligt i relation til over-
halingssporet ved Kalvebod, at den patankte mulighed for dispen-
sation for stgj og vibrationer synes i henhold til lovbemaerkninger
primeert at fokusere pa anlaegsarbejde om natten. I den forbindelse
henviser A/B Vildrose I, Grundejerforeningen Vildrose og Grund-
ejerforeningen Vildrose II til, at natarbejde ogsa vil kraeve arbejds-
lys. I omradet omkring byggepladsen er der registreret flagermus
(bilag IV arter), som dermed vil kunne blive pavirket af anleegsar-
bejde om aftenen/natten. A/B Vildrose I, Grundejerforeningen
Vildrose og Grundejerforeningen Vildrose II har til deres herings-
svar vedlagt bilag 8 omhandlende dette.

Danmarks Naturfredningsforening anforer i relation til over-
halingssporet ved Kalvebod og vendespor ved Kebenhavns Luft-
havn Station, at i screeningstabellen vedrgrende pavirkning pa
land under tema 2 oplyses det, at afstanden til neermeste § 3-be-
skyttede omréade er en sg beliggende ca. 140 meter syd for den eksi-
sterende bane. Danmarks Naturfredningsforening gar ud fra, at der
er tale om sgen ved Tudsemindevej. Danmarks Naturfredningsfor-
ening bemaerker, at i tilknytning til denne so er der i en arrackke
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observeret ynglende granbroget tudse, og det ma formodes, at tud-
sen overvintrer i sgens omgivelser. Stgjvolden mod jernbanen pa
den modsatte side af Tudsemindevej vurderes som et egnet sted.
Naér stojvolden fjernes, er der derfor en risiko for, at man fjer-
ner/draber overvintrende grenbrogede tudser, som er beskyttet
som Bilag IV-art. Foregar arbejdet i de perioder, hvor tudsen van-
drer fra eller til sgen, er der videre risiko for, at tudsen drabes af
arbejdskersel pa Tudsemindevej. Danmarks Naturfredningsfor-
ening anferer, at denne risiko ikke er konkret undersegt i forbin-
delse med miljovurderingen af Valby Skybrudstunnel, som scree-
ningen bygger pa, og dermed heller ikke medtaget i den forelig-
gende screening.

Danmarks Naturfredningsforening anferer, at i screeningen under
Bilag IV-arter oplyses, at jernbanen hgjst sandsynligt fungerer som
ledelinje og fourageringsomrade for flagermus. Danmarks Natur-
fredningsforening bemaerker, at langs Hammelstrupvej kan tree-
erne vest for indkersel til nr. 48A potentielt vaere egnede for flager-
mus, hvorfor disse skal bevares. Der foretages ikke nogen vurde-
ring af, om det patenkte arbejde, herunder eksempelvis det ar-
bejdslys, som ma formodes etableret, kan forstyrre flagermusenes
bevaegelser eller fadesogning langs jernbanen eller flagermusenes
eventuelle ophold mv. i de traeer, der star ud for Hammelstrupve;j
48A.

Danmarks Naturfredningsforening anferer endvidere forbindelse
med miljescreeningen, at der i forbindelse med miljokonsekvens-
vurdering for Valby Skybrudstunnel er redegjort for, at isfugle flere
gange er set i den nordlige ende af Enghave Kanal. Danmarks Na-
turfredningsforening anferer, at flere observationer tyder pa, at der
er en isfuglerede inde i bygveerket i den vestlige side af kanalen.
Det konkluderes i screeningen, at fjernelse af stgjvolden, nedram-
ning af spuns og opsatningen af en stgjskeerm for enden af kanalen
ikke vil pavirke isfuglen, fordi kanalen ikke bereres direkte. Dan-
marks Naturfredningsforening mener ikke, at en sddan konklusion
kan drages pa det foreliggende grundlag.

Foreningen Det Gronne Kna bemarker i relation til overha-
lingsspor ved Kalvebod, at foreningen iser er bekymret over, at
projektet kan fore til uoprettelige skader pa den i forvejen meget
udfordrede bynaere biodiversitet i omradet, og at borgernes adgang
til de rekreative grenne omrader vil blive steerkt forringet, hvilket
er stik imod Kebenhavns Kommunes fokus pa at age biodiversite-
ten.



Foreningen Det Grgnne Kna bemaerker, at projektets omlaggelse
af stgjvoldene, som indebzrer lodrette spunsveegge i stedet for nu-
varende bevoksede skraninger, vil medfere en forhindring for
mange dyrs passage mellem Karens Mindeomradet og Tippen/Val-
byparken, herunder specielt for de radlistede arter sdsom rav, lee-
kat, butsnudet fre og den grenbrogede tudse. Foreningen papeger,
at disse arter i de senere ar er set og rapporteret i modsatning til
miljescreeningens konklusioner. Foreningen Det Gronne Kna be-
merker, at foreningen anser det for absolut nedvendigt, at udbre-
delsen af Grgnbroget Tudse undersages, og at der under og efter
anlagsarbejdet sikres mulighed for faunapassage over banearea-
lerne. Foreningen Det Gronne Knae bemarker desuden, at der i an-
leegsfasen skal tages mest muligt hensyn til faunaens behov for ro
og marke, og at adgangsvejene bor bibeholdes i anleegsperioden.
Foreningen papeger, at det er alvorligt, hvis adgangen til et vigtigt
rekreativt omrade begraenses for bide borgerne og for de dyrehold,
som er en vigtig del af naturplejen pa Tippen. Foreningen papeger
endvidere, at uden en reel mulighed for faunapassage kan der ske
uoprettelig skade for den sarbare fauna og biodiversitet i omrédet.
Foreningen Det Gronne Kne foreslar en overdekning af banearea-
let for at sikre faunapassagen.

Gron Agenda Sydhavn (Sydhavnstippen) bemarker for sa
vidt angér sporudvidelse ved Kalvebod, at det i hgringsmaterialet
fremstar uafklaret, hvordan formgivningen vil ende med at tage sig
ud, hvorfor bemerkningerne er af generel karakter. Gron Agenda
Sydhavn anferer, at Naturaksen Sydhavnstippen, Karens Minde,
Sjeelor Boulevard mv. i dag er opdelt af trafikerede veje, bolig-
blokke og togbaner, hvilket er til skade for ssmmenhengen og bio-
diversiteten. Gron Agenda Sydhavn giver udtryk for, at sporudvi-
delsen ved Kalvebod enten kan udformes, s den forveerrer situati-
onen eller det modsatte. I den forbindelse opfordrer Gron Agenda
Sydhavn til, at broen ved Sydhavnstippen opgraderes til en bred
faunapassage, som visuelt og reelt fremstar som et stykke ophgijet,
attraktiv natur.

Gron Agenda Sydhavn anferer dernaest, at den side af @Oresundsba-
nen, som vender ud mod Sydhavnstippen, efter sporudvidelsen bar
fremst4, sa den bidrager til biodiversiteten og understotter natur-
oplevelsen (som den nuvaerende beplantede vold gor). Gren
Agenda Sydhavn anfarer, at der under anlaegsperioden ber arbejds-
projektorer lyse minimalt ud i naturomradet primeert af hensyn til
insekter og flagermus.
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Haveforeningen Frederikshgj bemerker i relation overha-
lingssporet ved Kalvebod, at der er et projekt med en skybrudstun-
nel i gang, og at det ikke er tydeligt for haveforeningen, om der er
taget hgjde for, om de to projekter, der kgrer samtidigt eller i for-
leengelse af hinanden, har en szrlig pavirkning pa natur og dyreliv.
Haveforeningen Frederikshgj anfarer, at de kumulative effekter
ikke er beskrevet ordentligt.

Haveforeningen Havebyen Mozart bemarker for s vidt an-
gar overhalingssporet ved Kalvebod, at haveforeningen samt tu-
sindvis af borgere i bydelen igennem de sidste 40 ar har gjort sig
anstrengelser for at tage hand om og bevare det selvgroede omrade
“Tippen”, sd det i dag fremstér som et af Kebenhavns fineste vilde
omrader med plads til mange dyre- og plantearter. Det er havefor-
eningens opfattelse, at byernes bidrag til en varieret biodiversitet
desvaerre har vist sig at veere generelt undervurderet.

Haveforeningen Havebyen Mozart papeger, at padder og andre dyr
ikke kan forcere banelegemet, nar der bliver banket en hgj spuns
ned. Haveforeningen Havebyen Mozart anferer, at det derfor er by-
dende ngdvendigt, at man, inden projektet sattes i gang, beslutter
sig for, hvordan en effektiv faunapassage kan etableres.

Kongens Enghave Lokaludvalg eftersporger for projektet om
overhalingsspor ved Kalvebod, at lovforslaget forholder sig til, at
der efter anlaegsperioden skal opsattes en faunapassage, da der er
tale om et folsomt naturomrade. Kongens Enghave Lokaludvalg
anforer, at der pa nuvaerende tidspunkt leegges op til, at der opsaet-
tes spunsvaegge, der forhindrer den faunapassage, der findes i dag.
Kongens Enghave Lokaludvalg ser gerne, at der som minimum op-
saettes brede broer med faunapassage i den ene side (ligesom der er
ved flere motorvejsbroer pa Amager). Kongens Enghave Lokalud-
valg anforer, at det yderligere vil gavne faunapassagen, hvis strak-
ningen overdaekkes med et "gront tag”. Til inspiration henviser
Kongens Enghave Lokaludvalg til forslaget “"Projekt Grent Tag” ud-
arbejdet af Jesper Mgller (biolog) og Peter Kjar (arkitekt), da dette
er et konkret og visionart forslag, der ssmmentanker natur og
samhgrighed pa tveers af bydelen (se bilag 1). Der er ikke vedlagt
bilag til heringssvaret.

Kebenhavns Kommune bemerker, at bilag IV-arter naevnes i
afsnit 10.5 i bemarkningerne til loven. Kobenhavns Kommune be-
meerker, at stgj og arbejdslys i anleegsfasen, herunder projekterlys
om natten, kan fa negative konsekvenser for blandt andet nataktive
dyr i Valbyparken. I 2019 fik kommunen lavet en undersggelse,
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hvor man observerede fouragerende dvergflagermus, troldflager-
mus, vandflagermus og brunflagermus. Der blev ikke i 2019 fundet
ynglekolonier i Valbyparken, men i rapporten er det vurderet, at
parken har et stort potentiale for flere flagermus pa grund af par-
kens store areal, de mange gamle traeer og fordi parken i dag er re-
lativ mork. Kebenhavns Kommune bemaerker, at rapporten even-
tuelt kan rekvireres hos kommunen.

Kebenhavns Kommune bemarker endvidere, at anleegsprojektet
overhalingssporet ved Kalvebod grenser op til et omrade omfattet
af skovbyggelinje omkring fredskov i Valbyparken. Skovbyggelin-
jen bestemmer, at der ikke ma placeres bebyggelse, campingvogne
og lignende inden for en afstand af 300 m fra skove, jf. § 171 natur-
beskyttelsesloven. Anlaegsarbejdet ved opgradering af @resundsba-
nen er ikke omfattet af forbuddet i § 17. Laengerevarende opsat-
ning af skurvogne, containere eller lignede inden for skovbyggelin-
jen kreaever dispensation, medmindre en vedtagelse af en anlaegslov
ender med at tilsidesatte beskyttelseshensynet.

Kebenhavns Kommune bemerker, at omradet omkring Havefor-
eningen Musikbyen og Fiskerihavnen generelt er i risiko for over-
svemmelser fra havet ved en vandstand over ca. 2,5 meter i forhold
til daglig vande. Kebenhavns Kommune anforer, at jernbanen, som
er teet pa kanalen ved Haveforeningen Musikbyen, i dag er afgreen-
set af en jordvold. Kebenhavns Kommune anforer, at det er rele-
vant at vaere opmerksom pa, om denne er anlagt som et dige til be-
skyttelse mod oversvemmelser, hvilket er sandsynligt, og om der er
behov for at opjustere hgjden pa jordvolden/diget.

Vagn Meyer og Rikke Bjgrnsson bemerker i relation til over-
halingssporet ved Kalvebod, at det ikke fremgar af lovforslaget, at
der i forbindelse med projektets omlaeggelse af stgjvoldene, som
indebaerer lodrette spunsveagge i stedet for nuveerende bevoksede
skraninger, vil blive anlagt egentlige faunapassager (ikke bare bre-
dere broer) for at sikre den sarbare biodiversitet og de truede dyre-
arter i omradet. Vagn Meyer og Rikke Bjornsson anferer, at det er
helt nagdvendigt, at dette gores inden spunsvaggen bliver opsat, da
mange dyrs passage mellem Karens Mindeomradet og Tippen/Val-
byparken ellers bliver forhindret, og de fanges i en faelde ved
spunsvaeggen. Vagn Meyer og Rikke Bjornsson anfgrer, at der der-
for som det forste ber laves faunapassager over banearealet for at
sikre biodiversiteten. Vagn Meyer og Rikke Bjornsson understre-
ger, at det ogsa er vigtigt, at selve spunsvaeggen udformes med flere
abninger og udformes, sa det muligger passage af krybdyr og patte-
dyr over banevolden mod Sydhavnstippen under hele byggeproces-
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sen. Vagn Meyer og Rikke Bjgrnsson anforer, at uden reel mulig-
hed for faunapassage kan der ske uoprettelig skade for den sarbare
fauna og biodiversitet i omradet.

Transportministeriet bemaerker samlet hertil, at Trafikstyrelsen
har efter jernbanelovens kapitel 6 a myndighedsansvaret for mil-
jokonsekvensvurderingen af de af lovforslaget omfattede projek-
ter, hvorfor heringssvar relateret til denne myndighedsopgave
behandles i regi af Trafikstyrelsen. Der henvises til afsnit 2.1.3.1.
for yderligere uddybning heraf.

Jernbaneprojekterne vil saledes henholde sig til de af Trafiksty-
relsen anforte vurderinger for sa vidt angdar natur- og miljofor-
hold, herunder biodiversitet, fauna mv.

De natur- og miljohensyn vil saledes blive varetaget under anlag-
gets udforelse. Sund og Beelt vil i forbindelse med anlaeg af over-
halingssporet soge at minimere pdvirkningen af de berorte omra-
der mest muligt. Dog vil adgangsvejene blive berort i forbindelse
med udskiftning af stibroerne ved henholdsvis Thomas Koppels
Allé og Haveforeningen Kalvebod, hvilket indbefatter lukning af
passagen 1 halvanden maned for hver af broerne. Pa baggrund af
de indkomne horingssvar er det besluttet, at de to broer udskiftes
forskudt for i videst omfang at opretholde gode adgangsveje.

Med hensyn til natur og biodiversitet vil arealet som vender mod
Sydhavnstippen med tiden vokse til med naturlig beplantning.
Sund og Beelt vil i dialog med de naermeste naboer se pG@ mulighe-
derne for begronning af det berorte areal mellem stottevaeg og
Tudsemindevej/sti langs Haveforeningen Musikbyen/Fragtvej.

Horingssvarene giver saledes ikke anledning til zndringer af lov-
forslaget.

2.1.3.3. Stoj, vibrationer, stov mv.

A/B Vildrose I, Grundejerforeningen Vildrose og Grund-
ejerforeningen Vildrose II bemerker, at safremt lovforslaget
vedtages, finder de det afgerende, at der gores sd meget som muligt
for at etablere tilstraeekkelige afveergeforanstaltninger mod stgj- og
vibrationsgener i anlegsfasen. A/B Vildrose I, Grundejerforenin-
gen Vildrose og Grundejerforeningen Vildrose II antager, at stgj fra
oget lastbiltrafik til og fra en eventuel arbejdsplads pa Thomas
Koppels Allé ogsa tages i betragtning.
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Dansk Erhverv bemarker, at det pagaeldende omrade er karakte-
riseret ved en hgj koncentration af virksomheder, der er meget
kommercielt falsomme for udefrakommende stgjpavirkninger.
Dansk Erhverv henstiller med henvisning til omradets saerlige ka-
rakter derfor til, at man — som ogsa anfort i forslaget — i videst mu-
ligt omfang tager hensyn til lokale interesser i forbindelse med an-
leegget. Dansk Erhverv anforer, at dette blandt andet kan tages ved,
at spunsningsarbejdet foretages i perioden medio juni til medio au-
gust, hvor der ikke afholdes konferencer pa de omkringliggende
hoteller.

Haveforeningen Frederikshgj har til deres hgringssvar ind-
sendt til Trafikstyrelsen vedlagt en rapport fra Force Technologies
vedrgrende vurdering af stgj fra overhalingsspor ved Kalvebod.
Haveforeningen Frederikshgj anfarer, at rapporten peger pa, at
stej i bade anleaegs- og driftsfasen ikke er grundigt kortlagt. Have-
foreningen anforer, at det bor det blive, og der bor tages foranstalt-
ninger for, at stgjgreenser overholdes.

Haveforeningen Frederikshgj opfordrer til, at der tages hgjde for,
at haveforeningens medlemmer bor og lever tet pa projektet for
etablering af overhalingsspor ved Kalvebod, og at der derfor stajes
mindst muligt. Haveforeningen Frederikshgj anforer, at det er et
stort projekt, og staj pavirker selvfalgelig de mennesker og den na-
tur, der er i neerheden. Haveforeningen Frederikshgj bemeerker, at
forskning peger pa, at byggestaj har en negativ pavirkning af sund-
hed. Husene langs Thomas Koppels Allé beliggende i Haveforenin-
gen Frederikshgj ligger teet ud til vejen og mindre end ti meter fra
de lastbiler, der vil kare frem og tilbage. Haveforeningen Frede-
rikshgj giver udtryk for, at det vil betyde stgj og stov fra tung trafik
meget teet pa. Haveforeningen Frederikshgj understreger, at det
ikke er beskrevet i materialet fra Sund og Bzalt Holding A/S, om
trafikken pad Thomas Koppels Allé er taget med i vurderingen af
stojgener i anlaegsfasen. Haveforeningen Frederikshgj papeger, at
rapporten fra Force Technology vedlagt hgringssvaret til Trafiksty-
relsen peger pa, at denne trafik ikke er medtaget i vurderingen af
stejgener, hvilket er problematisk. Haveforeningen Frederikshgj
anferer dernaest, at i henhold til Force Technologies rapport bgr
ogsa nedramning, og den stgj det giver, begraenses. Ligeledes ses
det i rapporten, at der i flere bilag til lasning O-3 og O-4 er over-
skridelser af stgjgraenser. Haveforeningen Frederikshgj anferer, at
det ikke er holdbart og opfordrer til, at man sikrer sig, at stgjgren-
ser overholdes.

Haveforeningen Frederikshgj anferer, at forurening i form af byg-
gestav ikke er beskrevet i oplaegget, herunder om der tages hgjde
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for gener ved byggestav. Haveforeningen Frederikshgj bemaerker,
at ved trafik lige op og ned ad haveforeningen kan man kun fore-
stille sig, at det ogsa bliver et problem.

Haveforeningen Frederikshgj giver udtryk for, at nar projektet med
etablering af overhalingsspor ved Kalvebod er ferdigt, kan der for-
ventes en gget togtrafik med laengere tog, hvilket medferer mere
steoj. Haveforeningen Frederikshgj udtrykker bekymring for, at ved
spuns pa sydsiden af banen vil det stgje mere efter, at projektet er
feerdigt, end det gor nu, da metalspuns ikke absorberer lyd i
samme omfang som en skrent med bevoksning pa. Haveforenin-
gen Frederikshgj eftersperger en redegorelse for, at der ikke er stgj
over en tilladt graense efter projektets udferelse.

Haveforeningen Frederikshgj giver udtryk for, at det ikke er gen-
nemsigtigt, hvordan det vurderes, at fremtidig stgj ikke er til gene,
nar der for eksempel ikke er malinger pa stgjniveauet i dag. Have-
foreningen Frederikshgj papeger, at de endvidere ikke kan se,
hvilke malinger der er i forhold til stej i fremtiden. Haveforeningen
Frederikshgj anforer, at det er meget problematisk, hvis der kom-
mer s hgj stgj, at det er til gene for beboerne i haveforening.

Haveforeningen Frederikshgj anfarer, at det star beskrevet, at
Sund og Belt kan sege dispensation for ikke at leve op til stgjkrav
eller, at der laves en anlegslov, sa man ikke skal leve op til geel-
dende krav. Haveforeningen Frederikshgj giver udtryk for, at de
anser, at der er en risiko for, at togbanen i fremtiden netop ikke vil
leve op til stgjkrav. Anlaegslov neevnes som en mulighed i miljo-
screeningen, lgsning 03, pa s. 12 og 14. Haveforeningen Frederiks-
hgj opfordrer til, at der ikke laves en anlagslov, da det tilsidesatter
beskyttelse mod stgj. Haveforeningen Frederikshgj anforer, at det
er udemokratisk at tilsidesaette lovgivning, og haveforeningen op-
fordrer til, at man finder lgsninger inden for den almindelige lov-
givning. Haveforeningen Frederikshgj anferer, at man ber sikre, at
stojen efter projektet med etablering af overhalingsspor ved Kalve-
bod overholder de tilladte graenser, og at dette dokumenteres. Ha-
veforeningen Frederikshgj er af den opfattelse, at man regner med
det dobbelte antal tog i hgjere hastighed og med spuns, hvilket mé
have en indflydelse pa stg;j.

Haveforeningen Frederikshgj foresldr, at man taenker over eksem-
pelvis at lave lydskaerme i og eventuel overdekning af banegraven
pa de straekninger af banen, hvor der bor flest mennesker, og her
kan der ogsa vere natur pa den overdaekning, og dyr kan vandre
over.



Side 25/64

Haveforeningen Havebyen Mozart anmoder om, at der over-
vejes alternative og mere skdnsomme arbejdsmetoder sdsom ned-
vibrering af spuns i stedet for ramning i relation til overhalingsspor
ved Kalvebod.

Haveforeningen Havebyen Mozart imedeser, at en miljokonse-
kvensrapport mere detaljeret vil kunne afdaekke omfanget af stgj
fra arbejdskersel og arbejdsprocesser. Haveforeningen péapeger, at
isaer nedramning af spuns vil give en stor stgjbelastning og udtryk-
ker bekymring for, hvilke stgjgener der kan opsta, da haveforenin-
gen er af den opfattelse, at spunsvaggen vil reflektere stgjen fra to-
gene ind mod de beboede omrader.

Haveforeningen Havebyen Mozart bemaerker, at haveforeningen i
dag oplever en gredgvende larm, nar togene bremser ned i svinget
eller standser for at vente, og det er ikke muligt at tale sammen for
larmen. Haveforeningen er af den opfattelse, at larmen kun vil
blive verre, da projektet med overhalingsspor ved Kalvebod med-
forer, at flere tog skal standse op, og stagjen herfra reflekteres mere
intenst pa grund af den nedrammede spunsveg. P4 baggrund heraf
eftersperger haveforeningen en miljokonsekvensrapport, som til-
lige vurderer dette problem, sa eventuel nadvendig stgjdeempning
kan etableres.

Haveforeningen Havebyen Mozart anferer, at Tarnby Kommune
har faet en aftale om, at der ikke arbejdes om natten, og at anlaegs-
arbejderne for jernbaneprojektet i Tarnby Kommunes planlegges
saledes, at meget stgjende arbejder prioriteres udfort i dagtimerne.
Haveforeningen onsker, at det ssmme kommer til at gaelde for
etablering af overhalingsspor ved Kalvebod.

Haveforeningen Kalvebod bemarker, at jorden under Have-
foreningen Kalvebod er af en sarlig pores beskaffenhed, og mange
af husene star pa lase sokkelsten. Den intakte jord under Havefor-
eningen Kalvebod ligger i en dybde pa cirka 4-4,5 meter. Ved opfo-
relse af nybyggeri skal der piloteres til minimum 4 meters dybde
for, at fundamentet har den tilstreekkelige styrke og stabilitet. Ha-
veforeningen Kalvebod papeger pa baggrund heraf, at haveforenin-
gen derfor er sarligt sarbare overfor vibrationer som folge af
blandt andet nedramningen af de lodrette spunsvagge. Det er Ha-
veforeningen Kalvebods synspunkt, at der er en naerliggende risiko
for, at husene i Haveforeningen Kalvebod vil lide skade som folge
af vibrationer og rystelser i anleegsfasen. Dertil folger "komfortvi-
brationer”, der ligeledes kan veere til stor ulempe for beboerne i
Haveforeningen Kalvebod, som efter haveforeningens opfattelse i
videst muligt omfang ber undgas.
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Haveforeningen Kalvebod bemaerker, at baneprojektet "Overha-
lingsspor ved Kalvebod” samt projektet "Valby Skybrudstunnel” i
en arrakke vil pavirke Sydhavnen, Valbyparken og i serdeleshed
heléarsboligerne i Haveforeningen Kalvebod, som er blandt de boli-
ger, der ligger neermest banen. Haveforeningen er af den opfat-
telse, at henset til, at der séledes vil veere to meget lange anlaegspe-
riode samtidig samt den kumulative pavirkning i form af stej og vi-
brationer som folge af projektet "Valby Skybrudstunnel”, et projekt
der som udgangspunkt er estimeret til at paga i fire ar, ber der ikke
gives tilladelse til, at baneprojektet “Overhalingsspor ved Kalve-
bod” kan overskride de fastsatte greenseveerdier for stgj og vibratio-
ner.

Haveforeningen Kalvebod fremhaver desuden, at der hverken i
lovforslaget eller i bemaerkningerne hertil er taget stilling til den
vaesentlige kumulative pavirkning, der vil vaere fra de forskellige
projekter.

Haveforeningen Kalvebod papeger i den forbindelse, at projektet
”Valby Skybrudstunnel” under udferelsen vil vaere reguleret af Ko-
benhavns Kommunes forskrift for visse miljgforhold ved midlerti-
dige bygge- og anleegsarbejder i Kebenhavns Kommune, og det er
ikke hensigtsmaessigt, at to store anlagsprojekter, der gennemfores
samtidigt, reguleres af to forskellige regelset for sa vidt angar stej-
gener og vibrationer.

Haveforeningen Kalvebod anferer i forhold til, hvilken pavirkning
en fravigelse af de fastsatte stgj- og vibrationsgransevaerdier vil
medfere for naboer og miljg, at det ikke fremgar af lovforslaget, om
en tilladelse til at fravige graensevaerdierne vil kraeve forudgdende
undersogelser og tilladelser efter anden lovgivning, herunder en
miljevurdering. Det er Haveforeningen Kalvebods opfattelse, at
den enkelte borgers retssikkerhed dermed forringes vaesentligt.

Haveforeningen Kalvebods bemerker desuden, at det fremgéar af
de af Sund og Bzlt A/S indsendte miljgscreeninger i forbindelse
med ansggning om etablering af anlaeg mellem Kalvebod og Ny El-
lebjerg, at projektet skal overholde stgjgraenserne fastsat i Kaben-
havns Kommunes bygge- og anlegsforskrift. Det er saledes forud-
sat i ansggningerne til projektet, at det kan overholde de fastsatte
greenseveerdier. Safremt loven vedtages, og der herved gives ad-
gang til fravigelse af graeensevardierne, vil dette som minimum
kraeve en ny vurdering af projektet i medfer af miljevurderingslo-
vens regler.
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Kastrupgardsskolens skolebestyrelse anforer i relation til
vendespor ved Kebenhavns Lufthavn Station, at de forudser et me-
get hojt stejniveau imens, togbanen skal etableres. Kastrupgards-
skolen sparger, hvordan det skal veere muligt for eleverne at kon-
centrere sig om laering, nar der bygges en togbane sa taet pa deres
skole. Kastrupgardsskolen frygter endvidere for gener i forhold til
forurening, stev, lugte og os m.m. Kastrupgardsskolen anfarer, at
disse forhold vil vaere med til at skabe kritisable arbejdsvilkar for
alle de ansatte pa skolen.

Kastrupgardsskolen udtrykker bekymring for, nar togbanen er
etableret, hvilken betydning det har for gget stgj og forurening. Ka-
strupgardsskolen er af den opfattelse, at der i forvejen er meget
forurening og larm fra lufthavnen, og Kastrupgardsskolen ser det
som dybt bekymrende med endnu et tiltag, der pavirker disse for-
hold negativt.

Kebenhavns Kommune bemarker, at hvis transportministeren
ikke veelger at fravige regler om stgj og vibrationer i miljobeskyttel-
sesloven og regler fastsat i medfer heraf i relation til jernbanepro-
jekterne, vurderer Kebenhavns Kommune, at det samlede projekt
for etablering af overhalingsspor ved Kalvebod kan rummes inden
for Kebenhavns Kommunes bygge- og anlaegsforskrift.

Kgbenhavns Kommune gor i den forbindelse opmaerksom p4, at
Kebenhavns Kommunes bygge- og anlaegsforskrift forventelig
kommer i en revideret og politisk godkendt udgave primo 2024.
Det vil heri fremga, at tilladelse til at udfere stgjende bygge- og an-
laegsaktiviteter tidsmaessigt vil blive begraenset. Arbejdstiden bliver
fremadrettet reduceret fra hverdage mandag — fredag kl. 07.00 —
19.00 samt lgrdage kl. 08.00 —17.00. til hverdage mandag — fredag
Kkl. 07.00 — 18.00 samt lgrdage kl. 08.00 — 14.00.

Transportministeriet bemaerker samlet hertil, at Trafikstyrelsen
har efter jernbanelovens kapitel 6 a myndighedsansvaret for mil-
jokonsekvensvurderingen af de af lovforslaget omfattede projek-
ter. Dette betyder i relation til stej og vibrationer, at sdfremt et af
jernbaneprojekterne eksempelvis overstiger den relevante kom-
munes stajforskrift, vil Trafikstyrelsen i den givne afgerelse be-
meerke, at Sund og Bzlt skal ansege om dispensation herfor hos
kommunen. Der henvises til afsnit 2.1.3.1. for yderligere uddyb-
ning heraf.

Jernbaneprojekterne vil som udgangspunkt skulle kunne rummes
indenfor reglerne herom, herunder den relevante kommunes lo-
kale forskrifter vedrorende stoj, vibrationer mv. Det bemeaerkes i
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den forbindelse, at lovforslagets § 2 alene giver transportministe-
ren mulighed for at fastszette regler om stej og vibrationer, hvor-
efter Sund og Beelt i stedet skal efterkomme disse regler i forbin-
delse med anlag af jernbaneprojekterne. Lovforslaget 1 sig selv
fraviger derfor ikke de fastsatte staj- og vibrationsgransevaer-
dier.

Enduvidere vil ordningen, hvorefter transportministeren kan ud-
nytte muligheden for at fastsaette regler om staj og vibrationer,
foretages ud fra en konkret vurdering og alene omfatte situatio-
ner, hvor det vil vaere nodvendigt for gennemforelse eller at
undgad vaesentlig forsinkelse eller fordyrelse af de bestemte jern-
baneprojekter. I sGdanne tilfaelde vil regler om staj og vibrationer
efterfolgende blive fastsat i en bekendtgerelse, hvorfor det pd nu-
vaerende tidspunkt ikke er muligt at vurdere omfanget af stojge-
ner, og lovforslaget regulerer i sig selv ikke dette.

For sa vidt angar bemaerkningen om, at der er indgdet aftale med
Tarnby Kommune om, at der ikke arbejdes om natten, kan Trans-
portministeriet afvise, at en sGdan aftale er indgaet. Gaeldende for
alle tre jernbaneprojekter er, at anlaegsarbejderne for jernbane-
projekterne planlaegges sdledes, at der i videst mulige omfang bli-
ver taget hojde for, at stajende aktiviteter gennemfores til mindst
mulige gene for omgivelserne. Der henvises til afsnit 2.2.3. for
yderligere uddybning heraf, herunder stojreducerende tiltag.

For sd vidt angar etablering af overhalingsspor ved Kalvebod og
vendespor ved Kobenhavns Lufthavn Station vil stejende arbejder
1 weekender og naetter forsogt begraenset mest muligt. I den for-
bindelse vil Sund og Beelt vaere i dialog med den relevante kom-
mune herom. I relation til Haveforeningen Kalvebods heringssvar
vedrorende projektets overholdelse af fastsatte graenseveerdier
bemaerkes det, at Sund og Beelt i forbindelse med udarbejdelse af
miljoescreening har angivet, at langt storstedelen af projektets
sporarbejder, der udfores uden for dagtimerne, vil overholde Ko-
benhavns Kommunes granseverdier. Der henvises endvidere til
nedenstdende afsnit om stejomfang for projektet med overha-
lingssport ved Kalvebod.

Det er i sidste ende en afvejning imellem pa den ene side at genere
naboerne til jernbanen mindst muligt, og pa den anden side at
sikre, at jernbaneprojekterne faerdiggeres, sdledes jernbanestraek-
ningen kan understotte mulighederne for en bedre punktlighed
samt handtere den forventede stigning i togtrafikken, nar Femern
Baelt-forbindelsen abner.
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For sa vidt angar bekymringerne om vibrationsgener bemaerker
Transportministeriet, at etablering af stottevaegge og ramning af
fundamenter kan medfore vibrationsgener. I forbindelse med de-
tailprojekteringen for jernbaneprojekterne vil der blive set naer-
mere pd funderingsforholdene for de nartliggende bygninger, og
der vil i den forbindelse blive vurderet behov for eventuelle alter-
native udforelsesmetoder og vibrationsovervdagning. Der vil blive
udfort fotoregistrering, inden anlaegsarbejdet igangseettes, og op-
sat vibrationsmdlere med henblik pa at monitere for vibrationer
pa neertliggende bygninger under etablering af spuns. De kon-
krete bygninger udvelges efter en naermere vurdering af funde-
ringsforhold mv.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at der i projekterne
indarbejdes stojreducerende tiltag, som i anlzegsperioderne kan
daempe stajen. I forbindelse med anlzeg af overhalingssporet vil
en del af den eksisterende jordvold blive bortgravet for at gore
plads til det nye spor. Der etableres langs sydsiden af jernbane-
projektet en stojskaerm som erstatning for den del af jordvolden,
der bortgraves. Gaeldende gransevaerdier for stoj er opfyldt med
undtagelse af en ejendom, som vil blive tilbudt facadeisolering.
Stajskaermen vil blive opsat tidligt i projektforlobet saledes, at den
ligeledes vil kunne reducere en del af stojen fra anleegsarbejderne.

Generelt er der opmaerksomhed pd Kebenhavns Kommunes fast-
satte graenser for stajende arbejder. Stajgraenserne overholdes
med undtagelse af specifikke perioder, hvor der forventes arbej-
der i dogndrift, hvor det ikke vil veere muligt at overholde stoj-
graensen pa 40 dB om natten. Disse specifikke perioder er sogt be-
graenset mest muligt. Med det politiske valg af losning med mulig-
hed for to overhalingsspor er stottevaeggen placeret sa langt vaek
fra spor i drift, at storstedelen af anlaegsarbejderne kan udfores
pa hverdage, hvilket reducerer generne ved arbejdet. Derudover
forventes de fastsatte graensevaerdier for staj kun at blive over-
skredet i perioder, hvor togtrafikken er helt eller delvist indstillet.

I forbindelse med etablering af Kebenhavns Lufthavn Station vil
det vaere nodvendigt at nedvibrere spuns i sommerperioden 2025.
Nedvibrering af spuns skal i sig selv ses som en afvaergeforan-
staltning, da denne metode resulterer i faerre gener end ramning
af spuns. Udferelse af spuns i sommerperioden er desuden plan-
lagt efter dialog med hotellerne i omradet med henblik pa at mini-
mere tidsrummet for pavirkningerne af disses drift.



For sa vidt angar stejgener i driftsfasen bemeaerker Transportmi-
nisteriet, at dette ikke reguleres med naervarende lovforslag. Lov-
forslaget omfatter alene anlaeg af jernbaneprojekterne. Derud-
over bemerker Transportministeriet, at driften for jernbanepro-
Jjekterne til enhver tid og uanset en eventuel stigning af aktiviteter
skal overholde gzldende regler om staj.

I relation til efter etableringen af overhalingssporet bemarkes det
dog, at der i henhold til Sund og Bzlts beregninger ikke vil fore-
komme stgjniveauer, som overskrider granseverdierne for stoj
frajernbaneanlzag. Der er foretaget beregning af stejen i driftsfa-
sen efter gennemforelse af projektet, som vil blive gjort tilgaenge-
lige pa Sund og Beelts hjemmeside. Den vejledende stajgraense for
boliger (Lden: 64 dB(A)) overholdes pa alle udearealer og facader
1 alle scenarier, bortset fra ved Haveforeningen Havebyen Mozart
67, 1. etage. Den pagaldende ejendom vil som tidligere nzevnt fa
tilbudt facadeisolering. Sund og Beelt har desuden valgt at etab-
lere en to meter hoj stojskaerm ud for Haveforeningen Kalvebod
og Haveforeningen Musikbyen som erstatning for den eksiste-
rende jordvold, som fjernes. Dette sker for at opretholde den eksi-
sterende afskaermning, som findes mellem jernbane og havefor-
eninger. Med hensyn til spunsvaeggen pa sydsiden er der tale om
en forholdsvis lav spunsvaeg i forhold til baneskraningen, hvorfor
refleksion fra spuns ikke vurderes at have en betydende indfly-
delse pa stejpdvirkningen ved naerliggende naboer.

Horingssvarene giver anledning til en uddybning af lovforslagets
bemaerkninger i overensstemmelse med ovenstdende for sa vidt
angar Trafikstyrelsens behandling af jernbaneprojekterne, samt
hvilke stojreducerende tiltag der er indarbejdet i projektet.

2.1.3.4. Trafikale forhold, adgangsforhold, inddragelse af arealer
til arbejdspladser mv.

DI Transport bemerker, at anleegsarbejderne for udvidelse af
Kobenhavns Lufthavn Station kommer til at foregé taet pa to hotel-
ler. Det vil uundgéeligt pavirke den daglige aktivitet pa hotellerne
og kan potentielt seette begraensninger for, hvilke aktiviteter der
kan gennemfores. DI Transport opfodrer derfor til, at dialogen
mellem bygherre og de bergrte parter prioriteres hgjt med henblik
pa at planlaegge anlegsarbejdet, s omfanget af gener minimeres.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S forudseatter, at
udfarelsen af anlaegsarbejderne for udvidelsen af Kabenhavns Luft-
havn Station generelt tilrettelaegges saledes, at hotellernes, Clarion
Hotel Copenhagen Airport og Comfort Hotel Copenhagen Airport,
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daglige drift kan opretholdes, herunder at der blandt andet (men
ikke udtemmende) tages behgrigt hensyn til hotellernes mulighed
for at: 1) opretholde og anvende lovpligtige og nedvendige brand-
og adgangsveje pa og til ejendommene, hvor hotellerne er belig-
gende, 2) sikre adgang til vareindlevering og leverancer direkte til
hotellerne som led i den sadvanlige drift af hotellerne og 3) sikre
adgang til seedvanlig affaldshandtering. Hotel Operations Copen-
hagen Airport A/S henviser til den vedlagte oversigt, hvor de rele-
vante omrader hertil langs eksisterende baneterran er fremhaevet.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S oplyser, at de naturlig-
vis er indstillet pa at bista med en behgrig planlaegning af jernba-
neprojektet med det formal at minimere trafikale og logistiske ud-
fordringer, og Hotel Operations Copenhagen Airport A/S opfordrer
til, at der snarest muligt udarbejdes detaljerede tids- og arbejdspla-
ner for jernbaneprojektet, sdledes at hotellerne kan indrette deres
drift herefter og minimere de gkonomiske negative konsekvenser
af de patenkte arbejder mest muligt.

Haveforeningen Frederikshgj anforer i relation til etablering
af overhalingsspor ved Kalvebod, at hvis/nar der anlagges arbejds-
plads pa Thomas Koppels Allé ved Trekanten, vil den tung trafik
veaere en stor belastning for haveforeningens beboere og naboer.

Haveforeningen Frederikshgj bemeerker desuden, at der er mange
bern og familier, der cykler pd Thomas Koppels Allé, og tung trafik
kan nemt veere til fare for blade trafikanter, hvis ikke der sikres or-
dentlige og sikre faerdselsveje. Haveforeningen Frederikshgj pape-
ger, at der pa Thomas Koppels Allé ogsa skal veere plads til afleve-
ring og afhentning af elever pa Strandparkskolen, hvilket fylder i
trafikken, men er vigtigt, da det drejer sig om elever med sarlige
behov. Haveforeningen Frederikshgj anforer, at tung trafik og
flextrafik ved skoledagens start og slut kan blive et stort trafikkaos.

Haveforeningen Frederikshgj bemeerker desuden, at omradet i for-
vejen er belastet af et storre fjernvarmeprojekt i Haveforeningen
Frederikshgj, hvilket ogsa skaber gget trafik pa Thomas Koppels
Allé. Haveforeningen Frederikshgj anferer, at der ligeledes er et
kommende projekt med etablering af containere pa vejen, hvorfor
der hele tiden skal kunne komme lastbiler til renovation mv. forbi.
Haveforeningen Frederikshgj understreger, at det altsé er en vej,
der i forvejen er sterkt belastet.

Haveforeningen Frederikshgj anfarer, at hvis Thomas Koppels Allé
sperres ved badforeningen Trekanten, vil det betyde, at trafik fra
Mozart vil skulle ned igennem Frederikshgj, hvor der kun er én
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yderligere vej, som er sparret af metallager for netop at forhindre
biltrafik. Haveforeningen Frederikshgj er af den opfattelse, at det
reelt vil lukke "Mozarterne” inde. Haveforeningen Frederikshgj an-
forer, at sa vidt haveforeningen er orienteret, er Thomas Koppels
Allé ogsa en brandve;.

Haveforeningen Frederikshgj anforer, at det er haveforeningens
forstaelse, at der er tale om en kortere periode, hvor der skal vaere
en arbejdsplads pa Thomas Koppels Allé. Haveforeningen Frede-
rikshgj bemeerker, at jo kortere tid desto bedre, og hvis den helt
kan udelades, vil det forhindre mange gener i forhold til trafik og
stgj i anleegsfasen. Haveforeningen Frederikshgj bemaerker endvi-
dere, at det ligner pa de kort, der er i hgringsmaterialet, at man
ikke er opmaerksom pa, at flere veje mellem Karens Minde og Mo-
zartsvej i dag er lukkede, og de tilbagevaerende er sneevre og med
rigtig meget trafik allerede.

Haveforeningen Frederikshgj bemeerker derneest, at det er havefor-
eningens opfattelse, at grusstien langs banen og parallelt med
Spontinisvej bliver lukket af i forbindelse med anlaegget. Havefor-
eningen anforer, at det er en rute, som mange bernefamilier fra de-
res haveforening bruger. Haveforeningen Frederikshgj giver udtryk
for, at hvis den lukkes, skal barnene i stedet cykle pa Spontinisvej,
hvor der mange parkerede biler, mere trafik og nogle bilister kan
ikke finde ud af, at dele af vejen er ensrettet. Haveforeningen Fre-
derikshgj opfordrer derfor til, at der er fokus pa at lave sikre faerd-
selsarer for blede trafikanter bade under og efter projektet. Have-
foreningen Frederikshgj anfarer, at der ogsa laegges op til, at grus-
stien langs resten af banen aflukkes, hvilket ligeledes medferer ge-
ner for cyklister og andre blade trafikanter.

Haveforeningen Frederikshgj opfordrer til, at arbejdstrafik sa vidt
muligt foregar via Bddhavnsgade, da der ikke pd samme méde er
skoler og boliger lige ud til vejen.

Haveforeningen Frederikshgj anforer, at i anleegsperioden fjernes
muligheden for at komme direkte ud pa Tippen for bade Mozart,
Frederikshgj, Vildrosen, Strandparkskolen, Sydhavnens Farelaug,
Bornenes Dyremark og alle gvrige naboer i boligerne i omradet.
Haveforeningen Frederikshgj bemeerker, at det vil have en veeldig
stor pavirkning for mange af Haveforeningen Frederikshgjs med-
lemmers adgang til natur, hvis de to broer slgjfes uden erstatnin-
ger, ligesom det ogsa vil betyde, at heste og far, der skal ud pa Tip-
pen, vil blive sendt pa en stor omvej, hvis der ikke er overgang over
banen. Haveforeningen Frederikshgj opfordrer derfor til, at der la-
ves midlertidig adgang til Tippen under projektet.



Haveforeningen Frederikshgj bemaerker endvidere, at det tidligere
har vaeret undersggt om et vigespor i stedet kunne ligge pA Amager
efter Sjaellandsbroen, hvilket er et omrade uden neertliggende be-
boelse. Haveforeningen Frederikshgj bemaerker, at det ikke er gen-
nemsigtigt, hvorfor det alternativ ikke er blevet valgt.

Haveforeningen Havebyen Mozart udtrykker i relation til ar-
bejdsplads 3 for overhalingsspor ved Kalvebod bekymring for sto-
jen og den tunge trafik, og det er haveforeningen opfattelse, at det
kan true trafiksikkerheden og skabe trafikpropper. Haveforeningen
pépeger, at det ville veere mere hensigtsmaessigt at placere et sto-
jende arbejdsomrade péa den strimmel jord, der ligger syd for gods-
banen og overfor Stark pa Fragtvej, hvor der ikke er beboelse.

Haveforeningen Havebyen Mozart anferer, at haveforeningen in-
ternt har gjort sig store anstrengelser for at hgjne trafiksikkerhe-
den, herunder serlig med tanke pa bern, og haveforeningen ser
nedigt, at trafiksikkerheden far lavere prioritet pa skoleveje og cy-
kelstier til skade for bade haveforeningen samt resten af bydelens
bern og gvrige blade trafikanter.

Haveforeningen Havebyen Mozart foreslar, at der oprettes en offi-
ciel "hotline” som en officiel instans, som skal have reel mulighed
for og styrke til hurtigt og effektivt at gribe ind ved trafikproble-
mer. Forslaget stilles som folge af haveforeningens manglende
gode erfaringer med (mangel pa) dialog med myndigheder om tra-
fiksikkerheden i forbindelse med tidligere store anlegsarbejder i
Sydhavnen.

Haveforeningen Havebyen Mozart udtrykker endvidere bekymring
for mulige indskreenkninger af adgangen til Havebyen, da det er
haveforeningen opfattelse, at adgangsvejen til Havebyen Mozart ad
X-gangen i Haveforeningen Frederikshgj samt nyttehaverne Syd-
havnen i forleengelse af Thomas Koppels Alle bliver inddraget i ar-
bejdsarealet. Haveforeningen papeger, at safremt denne adgangs-
vej lukkes, er der ikke andre adgangsveje for starre biler og red-
ningskeretgjer.

Haveforeningen Havebyen Mozart anferer endvidere, at havefor-
eningens, Bornenes Dyremarks og resten af bydelens adgang til det
rekreative omrade "Tippen” vil blive staerkt forringet, nar broerne
hen over godsbanen nedtages. Haveforeningen anforer, at det er
bydende ngdvendigt, at man, inden projektet settes i gang, beslut-
ter sig for, hvordan borgernes adgang kan etableres.

Side 33/64
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Kastrupgardsskolens skolebestyrelse udtrykker stor bekym-
ring for selve etableringsfasen af vendespor ved Kebenhavns Luft-
havn Station, idet Kastrupgardsskolens giver udtryk for, at det vil
veaere et keempe byggeprojekt ganske fa meter fra en skole med over
700 bern heraf en del bern med sarlige behov. Kastrupgardsskolen
frygter, at der under etableringsfasen vil skulle kare mange lastbi-
ler og store maskiner rundt blandt bern og unge igennem flere ar.

Kastrupgardsskolen anfgrer, at det vil skabe mange farlige situatio-
ner, stort trafikkaos, byggestoj og byggestav, forurening m.m. Ka-
strupgardsskolen papeger i den forbindelse, at der generelt er
mange born og unge i omradet, da der ud over skolen med de der-
tilherende SFO’er ogsa er mange fritidsaktiviteter i omradet, som
benyttes af rigtig mange born og unge fra bade Tarnby Kommune,
Drager Kommune og Kebenhavns Kommune.

Kastrupgardsskolens skolebestyrelse frygter, at udeomraderne vil
blive inddraget. Kastrupgardsskolen giver udtryk for, at det vil for-
ringe bern og unges samt resten af omradets mange beboeres mu-
ligheder for fysisk aktivitet. Kastrupgéardsskolen anferer, at skolen
ikke er oplyst om, hvorvidt etableringen af togbanen vil medfere, at
omraderne omkring skolen skal inddrages. Kastrupgardsskolen op-
fordrer i den forbindelse til, at det medtages i betragtningen, at der
er rigtig mange begrn og unge samt mange andre borgere fra bade
Tarnby Kommune, Drager Kommune og Kobenhavns Kommune,
som benytter fritidsaktiviteterne i omradet.

Kebenhavns Kommune bemarker, at Tudsemindevej ikke ma
afspaerres for arbejdsfaerdsel for Teknik- og Miljeforvaltningen
samt for trafik i forbindelse med koncerter eller eventuelle andre
arrangementer.

Transportministeriet bemaerker for sa vidt angdr den trafikale
planlaegning, at inden anlaegsarbejderne gar i gang, vil Sund og
Beaelt foretage en grundig planlsegning af den trafikale afvikling
for perioden, hvor anlaegsarbejderne pagar. Disse planer vil blive
koordineret med den relevante kommune, politi mv., sdledes tra-
fikken afvikles 1 overensstemmelse med gaeldende regler. Gennem-
forelsen af jernbaneprojekterne vil i videst mulige omfang blive
tilrettelagt sdledes, at de gennemfores til mindst mulige gene for
de lokale bysamfund og de direkte berorte naboer, og det vil blive
sagt tilsikret, at der er en god fremkommelighed pa de tilstodende
veje omkring jernbaneprojekterne, herunder ogsa sideveje og in-
terne veje ved Kobenhavns Lufthavn. Sund og Bzlt vil bade forud
for og i forbindelse med anlaegsarbejder for jernbaneprojekterne
indga dialog med de relevante myndigheder og naboer med det
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formdl at minimere trafikale og logistiske udfordringer samt
have et taet samarbejde med de berorte naboer i perioden.

I den forbindelse bemaerkes det, at Sund og Beelt i forbindelse med
anlaeg af overhalingssporet vil sege at opretholde adgangen til
neerliggende omrdader mest muligt. Dog vil adgangsvejene blive
berort i forbindelse med udskiftning af stibroerne ved henholdsvis
Thomas Koppels Allé og Haveforeningen Kalvebod, hvilket indbe-
fatter lukning af passagen i halvanden maned for hver af bro-
erne. PG baggrund af de indkomne horingssvar er det derfor be-
sluttet, at de to broer udskiftes forskudt i videst omfang for at op-
retholde gode adgangsveje. Vedrorende Haveforeningen Have-
byen Mozart vil der altid vaere vejadgang. Selv hvis den nuvae-
rende vejforbindelse bliver berort af arbejdspladsomradet, vil den
midlertidigt blive omlagt for at sikre en fortsat vejadgang.

I relation til etablering af vendespor ved Kebenhavns Lufthavn
Station bemeerkes det, at udformningen endnu ikke er besluttet.
En af losningerne omfatter midlertidig anvendelse af nogle af Ka-
strup Boldklubs boldbaner til arbejdsplads, men det er pa nuvae-
rende tidspunkt uvist, om Kastrupgdrdsskolen anvender disse
arealer. Beslutning herom afventer en senere politisk behandling.
Vedrorende eventuel etablering af et vendespor ved Kebenhauvns
Lufthavn Station pd nordsiden af den eksisterende bane er Sund
og Bzlt opmaerksomme pa omrddets anvendelse. I den videre
planlaegning vil hensynet til omrdadets brugere veere betydende
for planlaegning af anlaegslogistikken, herunder i forhold til den
tunge trafik.

I relation til udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn Station bemaer-
kes det, at Sund og Beelt vil koordinere anlagsarbejdet med Ko-
benhavns Lufthauvn, Clarion Hotel og Comfort Hotel bl.a. ved at
indgd i en dialog herom med henblik pa at tilrettelaegge anlaegs-
arbejdet pd den mest hensigtsmaessige mdde for alle parter.

Haveforeningen Havebyen Mozart giver udtryk for, at de ikke
tidligere har haft en god dialog med myndigheder vedrorende
trafiksikkerheden i forbindelse med tidligere store anlaegsarbej-
der i Sydhavnen. Hertil bemaerkes det, at der kan tages kontakt til
Sund og Beelt i anlaegsperioden, som vil sta for den videre koordi-
nering med kommunen, som er ansvarlig myndighed.

Haveforeningen Frederikshoj giver udtryk for, at det tidligere har
veeret undersogt om et vigespor 1 stedet kunne ligge pd Amager
efter Sjzllandsbroen. Hertil bemarkes det, at der i den helt indle-
dende fase har veaeret undersogt alternative lokationer. Der har
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blandt andet vaeret undersogt muligheden for at placere overha-
lingsspor pa Vestamager. De trafikale analyser viser imidlertid,
at den trafikalt mest optimale placering af overhalingsspor er ved
Kalvebod. Dette haenger sammen med, at formdlet med overha-
lingsspor er, at godstog skal kunne flette ind i den ovrige togtrafik
mod Roskilde og Koge Nord i vestgdende retning henholdsvis mod
Kobenhavns Lufthauvn i estgdende retning. Dette haenger sammen
med, at kereplansstrukturen for passagertog er forskellig mod
henholdsvis vest og est. En placering af overhalingsspor ved Kal-
vebod giver mulighed for netop at indpasse godstogene i kore-
planssystemerne bade mod vest og mad ost. Dette vil ikke kunne
ske ved en placering pa Vestamager.

Horingssvarene giver anledning til en uddybning af lovforslagets
bemaerkninger i overensstemmelse med ovenstdende for sd vidt
angar, at Sund og Beelt vil koordinere anlzegsarbejdet med be-
rorte naboer, herunder Kebenhavns Lufthauvn, Clarion Hotel og
Comfort Hotel, bl.a. ved at indga i en dialog herom med henblik
pa at tilrettelzegge anlaegsarbejdet pa den mest hensigtsmaessige
mdde for alle parter. Horingssvarene giver itkke anledning til
yderligere sendringer af lovforslaget.

2.1.3.5. Inddragelse af borgere, horingsberettigede, horingsperi-
ode mv.

A/B Vildrose I, Grundejerforeningen Vildrose og Grund-
ejerforeningen Vildrose IT bemerker, at de ikke fremgar af den
fremsendte horingsliste i forbindelse med heringen af lovudkastet.
A/BVildrose I, Grundejerforeningen Vildrose og Grundejerfor-
eningen Vildrose II har tidligere papeget til Trafikstyrelsen, at de
finder, at de har en vasentlig, individuel og retlig interesse i sagen
og bar fa tildelt partsstatus. A/B Vildrose I, Grundejerforeningen
Vildrose og Grundejerforeningen Vildrose IT anmoder om at blive
omfattet at eventuelle fremtidige horinger, som berarer etablering
af overhalingsspor ved Kalvebod.

A/BVildrose I, Grundejerforeningen Vildrose og Grundejerfor-
eningen Vildrose II bemaerker i forbindelse med etableringen af
overhalingssporet, at de forventer at opleve store stgj- og vibrati-
onsgener, idet boliger beliggende i A/B Vildrose I, Grundejerfor-
eningen Vildrose og Grundejerforeningen Vildrose II ligger 40 me-
ter fra baneanlagget og greenser direkte op til en af de foreslaede
byggepladser. I den forbindelse bemerker de, at de finder det afgg-
rende, at A/B Vildrose I, Grundejerforeningen Vildrose og Grund-
ejerforeningen Vildrose II anerkendes som en direkte pavirket part
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og saledes ogsa, at de inddrages, og der tages hensyn til A/B Vild-
rose I, Grundejerforeningen Vildrose og Grundejerforeningen Vild-
rose I1 i forbindelse med anlaeg og drift af projektet med overha-
lingsspor ved Kalvebod, herunder at de kan blive omfattet af en
eventuel kompensation i henhold til lovforslaget.

Foreningen Det Gronne Kna papeger, at borgerne bor hares,
da projektet med overhalingsspor ved Kalvebod far store konse-
kvenser for lokalbefolkningen i forhold til stgj- og vibrationsgener,
cykeltrafik samt adgangsforhold i omrédet.

Haveforeningen Frederikshgj anforer, at den efter deres op-
fattelse korte tid til at seette sig ind i projektet med overhalingsspor
ved Kalvebod er en hamsko for en ordentlig demokratisk proces.
Haveforeningen bemaerker, at det er kompliceret stof, og derfor bor
der vere ordentlig tid til, at man som ikke-fagprofessionel kan
bruge tiden pa at satte sig ind i og forsta indholdet af sa omfat-
tende et materiale. Haveforeningen anfarer, at berorte beboere i
omradet neer banen ber heres i ordentlig tid, serligt nar der kan
veere tale om ret markante stgjgener i en leengere anlegsperiode og
efterfelgende.

Haveforeningen Frederikshgj papeger, at hvis projektet er en del af
sterre ombygninger af Ringstedbanen mm., har haveforeningen
sveert ved at forst4, at det forst nu kommer ud, at denne del af pro-
jektet skal laves.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S bemerker i rela-
tion til udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station, at Hotel Ope-
rations Copenhagen Airport A/S er operater og lejer af hotellerne,
Clarion Hotel Copenhagen Airport og Comfort Hotel Copenhagen
Airport, beliggende i Kabenhavns Lufthavn pa ejendommene
matr.nr. 87b og 87c, begge Kastrup By, Kastrup, Ellehammersvej
18-22, 2770 Kastrup, som er ejet af et datterselskab til Kebenhavns
Lufthavn, som dermed er udlejer.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S anferer, at hotellerne er
beliggende ca. 20 meter fra det omrade, hvor der i henhold til lov-
forslaget skal anlaegges en ny perron som en del af udvidelsen af
jernbanen i Kebenhavns Lufthavn. Hotellerne er saledes jernbane-
projektets naermeste nabo.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S bemaerker, at de ikke
fremgar af den horingsliste, som er fremsendt af Transportministe-
riet ssmmen med lovforslaget, men da hotellerne er beliggende
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centralt i det berorte omrade, som teetteste nabo til jernbanepro-
jektet om udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station, og Hotel
Operations Copenhagen Airport A/S som lejer og operater af hotel-
lerne vil vaere vaesentlig pavirket af lovforslagets retsvirkninger, har
Hotel Operations Copenhagen Airport A/S en vesentlig retlig inte-
resse i at blive hort i forbindelse med lovforslagets tilblivelse. Af
disse arsager mener Hotel Operations Copenhagen Airport A/S, at
de er haringsberettiget i forhold til lovforslaget. Hotel Operations
Copenhagen Airport A/S har vedlagt en oversigt med to kort i deres
hgringssvar, som illustrer hotellernes teette beliggenhed til jernba-
neprojektet og placering af henholdsvis hotellernes varelser og
konferencefaciliteter i forhold til jernbaneprojektet.

Kongens Enghave Lokaludvalg bemarker, at de desveerre ikke
har haft mulighed for at lave borgerinddragelse for denne horing
grundet den korte heringsfrist. Dette er @rgerligt for en sag, der
har sa stor indflydelse pa lokalomradet.

Transportministeriet bemaerker hertil samlet, at lovforslaget blev
sendt i offentlig horing den 13. november 2023 og havde horings-
frist den 11. december 2023. Det giver samlet en horingsperiode
pa 4 uger, hvilket ministeriet vurderer er rimelig tid til at laese
lovforslaget og komme med bemeaerkninger. Dertil skal det be-
meerkes, at Trafikstyrelsens screening af de miljomaessige konse-
kvenser af jernbaneprojekterne udvidelse af Kebenhavns Luft-
havn Station samt overhalingssport ved Kalvebod har vearet i of-
fentlig horing i perioden den 20. september til den 20. oktober
2023 for sd vidt angar overhalingssporet ved Kalvebod, og 1 peri-
oden 23. november 2023 til den 2. januar 2024 for sa vidt angar
udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn Station.

I relation til borgerinddragelse for sa vidt angar spergsmal om
staj- og vibrationsgener bemaerkes det, at Sund og Beelt i hele pe-
rioden for anlzegget af overhalingssporet vil holde taet kontakt
med alle projektets naboer. Det kan ske gennem direkte dialog
med Sund og Beelts dialogkonsulent, ved bilaterale moder og/eller
ved storre informationsmeder. Den bredere kommunikation vil
blandt andet blive planlagt i samarbejde med relevante interes-
senter. Tilsvarende vil gore sig gaeldende ved de andre jernbane-
projekter pa Oresundsbanen.

Det bemeerkes i relation til projektet for udvidelse af Kebenhavns
Lufthavn Station, at Sund og Bzlt lobende har inddraget borgere
bade ved fysiske moder hos en udvalgt gruppe af repraesentanter
og ved et indkaldt borgermade omkring projektets nye plan for
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gennemforelse. Tilsvarende vil gore sig gaeldende ved de andre
jernbaneprojekter paG Oresundsbanen.

I relation til spergsmdlet om heringsberettigede og partsstatus
bemaerker Transportministeriet hertil, at det er helt i overens-
stemmelse med normal procedure, at lovgivning ikke bliver sendt
1 horing hos enkelte borgere, virksomheder, foreninger mv. De er
dog velkomne til at afgive et haringssvar, hvorfor lovforslaget er
offentlig tilgzengeligt pa heringsportalen. Da der er tale om lov-
givning — og altsa ikke en forvaltningsretlig afgerelse — giver det
efter Transportministeriets opfattelse ikke berorte borgere eller
virksomheder en partsstatus i forvaltningsretlig forstand i forbin-
delse med lovgivningsarbejdet. Dog har Transportministeriet til-
straebt at hore foreninger, skoler mv., som ligger taet pa jernbane-
projekter, sdfremt kontaktoplysninger har varet offentlige til-
gaengelige.

Transportministeriet bemaerker desuden, at der ikke findes ned-
skrevne regler om, hvem et lovforslag skal sendes til i forbindelse
med den offentlige horing.

Pa side 225 i Justitsministeriets Vejledning om lovkvalitet star fol-
gende: “Det er ikke muligt generelt at angive, hvem der bor hores
over udkast til lovforslag. I almindelighed kan det siges, at alle
myndigheder, organisationer m.v., der — praktisk eller mere prin-
cipielt eller ideelt — vil blive berort af lovforslaget, bor hores.”

Horingssvarene giver ikke anledning til 2ndringer af lovforsla-
get.

2.2. Bemaerkninger til de enkelte punkter i lovforslaget
2.2.1. Udvidelse af Kebenhauvns Lufthavn Station

DI Transport bemerker til forslaget til den endelig losning for
udvidelse af Kobenhavns Lufthavn Station, at de nye perroner ved
stationen er illustreret under aben himmel. DI Transport papeger,
at der tidligere har varet planlagt et p-hus over sporene, hvilket
dermed gjorde det ud for en overdeekning af stationen. P-huset er
efterfolgende blevet fravalgt, men en overdaekning er ikke blevet
indtenkt som erstatning. Illustrationerne viser ogsa en dben gang-
bro til at forbinde Terminal 3 med de nye perronspor.

DI Transport anferer i den forbindelse, at ifalge tal fra Trafikstyrel-
sen var stationen i 2022 den fjerdestorste fjern- og regionaltogssta-
tion i landet med 3,6 mio. arlige pastigere, hvor 44 % heraf tager i
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retning mod Kebenhavn og de resterende mod Sverige. DI Trans-
port anfarer endvidere, at der forventes et stigende antal togpassa-
gerer som folge af den stigende aktivitet i Kebenhavns Lufthavn.

DI Transport bemerker, at de nye perroner fremover skal bruges af
alle tog i retning mod Kebenhavn, Fyn og Jylland. DI Transport
anfgrer, at det af hensyn til de mange rejsende, som ofte ogsa har
bagage med, samt med viden om generelt hgjere nedbgrsmaengder,
ber undersoges, hvordan der konkret kan etableres og finansieres
overdekning af gangbro og perroner, for herved at serge for bedst
mulig service for passagerne.

Transportministeriet bemaerker hertil samlet, at projektet for ud-
videlse af Kebenhavns Lufthavn Station er politisk godkendt, her-
under er der under hensyntagen til anlaegsokonomien taget poli-
tisk stilling til projektets udformning. PG nuvarende tidspunkt in-
deholder projektet laeskure og venterum til overdzsekning.

2.2.2. Ekspropriation

Kebenhavns Lufthavne A/S bemarker, at der pa nuveerende
tidspunkt arbejdes pa en aftale imellem Kebenhavns Lufthavne
A/S og Sund og Balt om en raekke forhold relateret til anlaegspro-
jektet om udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station, herunder
Sund og Belts midlertidige brug af og radighed over arealer og ad-
gangsveje ejet af Kabenhavns Lufthavn, omlagning (midlertidigt
eller permanent) af ledningsanlag tilhgrende Kebenhavns Luft-
havn samt deklarationer vedregrende ledninger og adgangsrettighe-
der pa A/S @resunds og Kebenhavns Lufthavns arealer. Keben-
havns Lufthavne A/S anferer i den forbindelse, at der efter deres
opfattelse er tale om en positiv dialog, og det ber prioriteres, at ar-
bejdet viderefares og afsluttes med indgéelse af en aftale.

Kebenhavns Lufthavne A/S bemarker yderligere, at det er afgo-
rende for lufthavnens daglige drift og operation, at der er en god
fremkommelighed pa bdde motorvejen og de tilstadende veje i luft-
havnen, herunder Rundkersel Vest og @st samt lufthavnens gvrige
interne veje sarligt Ellehammersvej. Kebenhavns Lufthavne A/S
foreslar derfor, at dette hensyn indskrives i bemerkningerne til lo-
ven. P4 samme made som for ledninger ber brug af lufthavnens
veje draftes og planlegges sammen med lufthavnen med henblik
pa at tilrettelaegge anlaegsarbejdet pa den mest hensigtsmaessige
made for begge parter. Dette understattes af, at der i samme an-
laegsperiode planlaegges udvidelse af @resundsmotorvejen, som
ogsa kan medfere @&ndringer i vejnettet og dermed adgangen til og
fra lufthavnen.
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Transportministeriet bemaerker hertil samlet, at Sund og Beelt
bade forud for og i forbindelse med anlaegsarbejder for alle tre
jernbaneprojekter vil indga dialog med de relevante myndigheder
og naboer med det formdal at minimere trafikale og logistiske ud-
fordringer, sdledes gennemforelsen af jernbaneprojekterne i vi-
dest mulige omfang tilrettelaegges sdledes, at de gennemfores til
mindst mulige gene for omgivelserne. Sund og Belt vil endvidere
sage tilsikret, at der er en god fremkommelighed pa de tilstodende
veje omkring jernbaneprojekterne, herunder ogsd Kebenhauvns
Lufthavns interne veje. Sund og Beelt vil i videst muligt omfang
forsage at indga frivillige aftaler med henholdsvis ledningsejere
samt adgangsarealernes ejere om midlertidig eller permanent ra-
dighed over arealerne. PG nuvarende tidspunkt afseger Sund og
Beelt i samarbejde med Kobenhauvns Lufthavn mulighederne for at
opnda en frivillig aftale angdende arealer og ledningsforhold mv.
Sdfremt frivillig aftale ikke kan indgds, vil det vaere nodvendigt at
gennemfore ekspropriation med henblik pa at opna den fornedne
raden samt ourige rettigheder til gennemforelse af projektet, da
pageeldende veje er de eneste veje frem til arbejdspladsen. I den
forbindelse vil hensyn til ejerne blive varetaget som led i en even-
tuel ekspropriationsproces af kommissarius som led i provelse af
opfyldelsen af nodvendighedskravet.

Horingssvarene giver anledning til en uddybning af lovforslagets
bemaerkninger i overensstemmelse med ovenstdende for sa vidt
angar, at Sund og Beelt i videst mulige omfang vil koordinere an-
lzegsarbejdet med berorte naboer, herunder Kebenhavns Luft-
havn, Clarion Hotel og Comfort Hotel, bl.a. ved at indga i en dia-
log herom med henblik pa at tilrettelaegge anlaegsarbejdet pa den
mest hensigtsmaessige made for alle parter. Horingssvaret giver
ikke anledning til yderligere aendringer af lovforslaget.

2.2.3. Regulering af stej og vibrationer fra byggeriet

Haveforeningen Kalvebod bemarker, at der i lovforslaget
blandt andet ikke er taget hensyn til de vaesentlige pavirkninger,
som jernbaneprojekterne vil medfere pa naboerne og omradet.

Haveforeningen Kalvebod anferer, at Kebenhavns Kommunes for-
skrift overordnet har til hensigt at skabe en generel og ensrettet
miljeregulering af aktiviteter, som ellers ikke er nermere reguleret.
Haveforeningen Kalvebod er af den opfattelse, at de fastsatte graen-
sevardier i forskriften derfor er udtryk for en generel politisk hold-
ning til, hvor meget naboer til midlertidigt arbejde maksimalt skal
tale. Haveforeningen Kalvebod mener derfor, at der ikke er grund-
lag for at tilsidesatte graeensevardierne for enkelte projekter, nar
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graensevaerdierne er fastsat af hensyn til den absolutte graense for,
hvad naboer skal tile ved midlertidige anleegsprojekter.

Haveforeningen Kalvebod bemarker hertil, at Kebenhavns Kom-
munes forskrift i forvejen har undtaget sarligt stajende aktiviteter
for stgjgreensevaerdierne i forskriftens bilag A, hvor der i stedet er
vedtaget en tidsmeessig begransning. Herved er det sikret, at saer-
ligt stojende bygge- og anlagsaktiviteter stadig kan udferes, men
under hensyntagen til talegraensen for naboerne, da arbejdet alene
ma finde sted pa hverdage mandag til fredag kl. 07:00 — 19:00.

Haveforeningen Kalvebod bemaerker endvidere, at Kebenhavns
Kommunes forskrift indeholder i § 11 en hjemmel til, at Center for
Miljo kan tillade, at bygge- og anlaegsarbejder, som ikke kan over-
holde greensevardierne for stgj inden de i Forskriftens § 3 nevnte
tidsrum, ma udferes i en begranset periode inden for disse tids-
rum. Den eksisterende regulering af gener for stgj- og vibrationer
rummer saledes allerede mulighed for, at Kebenhavns Kommunes
forskrift kan fraviges indenfor nogle afgraeensede rammer.

Haveforeningen Kalvebod giver udtryk for, at Kebenhavns Kom-
munes forskrift tager hgjde for, at saerligt stgjende arbejder skal
kunne gennemfores samtidig med, at der tages hensyn til naboer. I
nearverende tilfzelde er der siledes ikke fare for, at projektet for
etablering af overhalingsspor ved Kalvebod ikke kan gennemfares,
hvis Kgbenhavns Kommunes forskrift finder anvendelse, hvorfor
der ikke er behov for muligheden for at tilsidesette greensevaerdi-
erne.

Haveforeningen Kalvebod giver endvidere udtryk for, at en generel
mulighed for at tilsidesaette graensevaerdierne og tidsrummene i
Kgbenhavns Kommunes forskrift medferer en stor usikkerhed for
beboerne i Haveforeningen Kalvebod, som herefter ikke pa forhdnd
vil kende graensevaerdierne for stgj og vibrationer samt det tids-
rum, hvor der ma paregnes gener.

Haveforeningen Kalvebod bemaerker dertil, at der i lovforslaget
ikke tages hgjde for, at der er tale om en meget lang anlaegsperiode,
hvor naboerne er i risiko for en vaesentlig pavirkning som folge af
stgj og vibrationer.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S har med stor til-
fredshed noteret, at der i lovforslaget er taget hajde for Hotel Ope-
rations Copenhagen Airport A/S’ tidligere bemerkninger til udvi-
delsen af Kabenhavns Lufthavn Station, som har vaeret droftet med
Sund og Beelt i 2022 og 2023, idet det pa side 12 i bemaerkningerne



til lovforslaget fremgar, at ”/dJet mest stojende arbejde forventes
udfort medio juni til medio august 2025 med henblik pa at genere
hotellernes konferenceaktivitet mindst muligt”. Hotel Operations
Copenhagen Airport A/S genbekrafter, at udferelse af stgjende an-
leegsarbejder i denne sommerferieperiode fortsat er den mest hen-
sigtsmaessige, idet hotellerne, Clarion Hotel Copenhagen Airport
og Comfort Hotel Copenhagen Airport, har vaesentlig reduceret
konference- og modeaktivitet i denne periode.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S bemaerker dog, at lov-
forslaget ikke indeholder en garanti for, at arbejderne faktisk plan-
leegges udfert i denne periode, og €j heller en garanti for, at arbej-
derne faktisk udferes i denne periode. Pa trods af intentionen om
at tilrettelaegge anleegsarbejderne til mindst mulig gene for omgi-
velserne, herunder for hotellerne, fremgér det desuden pa side 21 i
bemarkninger til lovforslaget, at det i forbindelse med anlegsakti-
viteternes udferelse "neeppe [vil] kunne undgd[s], at der i perioder
vil blive pafert omgivelserne eksempeluvis stoj eller vibrationer,
der vil kunne opleves generende”.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S bemarker endvidere, at
det folger pa side 10 i bemaerkningerne til lovforslaget, at anlaegsar-
bejderne planlaegges udfort, sédledes ”at meget stajende arbejder
prioriteres udfort i dagtimerne [...]. Der vil dog fortsat veere visse
stajende arbejder, som skal gennemfores i aften- og natteti-
merne.” Det undrer Hotel Operations Copenhagen Airport A/S, at
lovforslaget ikke tager hgjde for, at hotellerne driver forretning i
béade dag-, aften- og nattetimerne, da udferelse af anlaegsarbejder i
dagtimerne ogsa vil vaere til stor gene for driften af hotellerne, seer-
ligt i forhold til atholdelse af konferencer og mader samt sent over-
nattende flypersonale, der har behov for at sove uforstyrret i alle
dognets timer.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S understreger desuden,
at selvom de mest stgjende arbejder udferes i ovenstaende som-
merperiode, sé vil udferelsen af arbejderne i alle tilfaelde pavirke
driften af hotellerne negativt. Men i det omfang, at planleegningsin-
tentionen ikke kan realiseres, dvs. at de mest stgjende anlagsarbej-
der ikke udferes i sommerperioden, vil det have yderligere vidtraek-
kende negative konsekvenser for hotellerne. Hotel Operations Co-
penhagen Airport A/S papeger, at i det tilfaelde vil det betyde vee-
sentlig negativ pavirkning af hotellernes drift og dermed medfore
vaesentlig omsatningsnedgang, foruden konsekvenser for hoteller-
nes ry og omdgmme. Hotel Operations Copenhagen Airport A/S
anfgrer, at det skyldes, at veesentlige stgjgener, som for eksempel
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spunsarbejde, vil umuliggere folgende: 1) udlejning af samtlige ho-
telvaerelser (idet spunsarbejde, som overskrider stgjkrav og giver
tilhgrende vibrationer, erfaringsmaessigt ikke kun vil pavirke de
veaerelser, som er beliggende ud mod jernbaneprojektet for udvi-
delse af Kobenhavns Lufthavn Station), herunder: 2) udlejning af
hotelverelser til flypersonale, som har behov for at sove uforstyrret
i bade dags-, aften- og nattetimerne, hvilket er en veesentlig del af
hotellernes forretning, og 3) afholdelse af storre konferencer i han-
garen pa Comfort Hotel Copenhagen Airport, som allerede nu er
booket og planlagt flere ar ud i fremtiden, samt 4) anvendelse af
hotelverelser og/eller gvrige modefaciliteter beliggende i hotel-
lerne, der til dagligt anvendes som arbejdsstationer for udenland-
ske forretningsfolk i lgbet af dagtimerne, i den periode, hvor arbej-
derne pagar.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S anferer yderligere, at
eventuelle forsinkelser med jernbaneprojektet for udvidelse af Ko-
benhavns Lufthavn Station, som i sagens natur ikke kan forudsiges
og varsles, vil medfare en stor risiko for aflysning af allerede
bookede hotelvarelser og planlagte konferencer, hvilket udover de
umiddelbare gkonomiske konsekvenser, ogsa vil pavirke hoteller-
nes ry og omdgmme med vasentlige folger i tiden efter jernbane-
projektet er feerdigt.

Keobenhavns Lufthavne A/S bemarker, at Kebenhavns Luft-
havn har udlejet arealer umiddelbart syd for det planlagte stations-
byggeri til selskabet Copenhagen Airport Hotels A/S, som ejer de
to hotelejendomme, der er udlejet til selskabet Strawberry, der dri-
ver de to hoteller (Clarion og Comfort Hotels). Kebenhavns Luft-
havne A/S bemarker, at anlaegsarbejderne for den nye station
kommer til at forega teet pa de to hoteller, og at der skal udferes
spunsningsarbejde i ca. 8 uger, hvilket vil medfare en betydelig
stej- og vibrationsmaessig gene i omradet. Da hotellerne afholder
konferencer og mader, der kan vaere planlagt i op til 24 méaneder,
er det kritisk, hvis spunsarbejdet gennemfores samtidig med afhol-
delsen af disse.

Kobenhavns Lufthavne A/S bemaerker, at Kebenhavns Lufthavn og
Sund og Beelt Holding A/S har haft en god dialog om tidspunktet
for spunsningen. Kebenhavns Lufthavne A/S har i den forbindelse
foreslaet, at arbejdet foretages i perioden medio juni til medio au-
gust, hvor der ikke aftholdes konferencer, selvom arbejdet fortsat vil
kunne genere overnattende hotelgaster. Sund og Balt Holding A/S
har tilkendegivet, at man vil tilstraebe at gennemfere arbejdet i den
periode, men vil ikke garantere dette.
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Tarnby Kommune bemérker, at de er overordnet forstiende
overfor Transportministeriets bekymringer om fremdriften af op-
gradering af @resundsbanen, herunder de samfundsgkonomiske
overvejelser i et af Danmarks mest centrale infrastrukturelle knu-
depunkter. Tarnby Kommune anferer, at Transportministeriet dog
synes at tilsidesaette karakteren af stojkompleksiteten i neeromra-
det omkring @resundsbanen, hvor der allerede i dag eksisterer neer
3.000 stgjbelastede boliger og forventelig ca. 4.000 stgjbelastede
boliger i 2040, jf. miljgkonsekvensrapport for udvidelse af Ore-
sundsmotorvejen.

Tarnby Kommune anferer, at Transportministeriet retvisende gor
opmarksom pa i deres redeggarelse til lovforslaget, at forméalene
med miljebeskyttelsesloven er at veerne om natur og miljg, s sam-
fundsudviklingen kan ske pa et baredygtigt grundlag i respekt for
blandet andet menneskets livsvilkar. Tarnby Kommune bemeerker
dog, at Transportministeriet i deres redegorelse til lovforslaget ikke
vaegter pa noget tidspunkt befolkningens sundhed i deres sam-
fundsgkonomiske betragtninger. Her kan blandt andet henvises til
EU’s miljoagentur vurdering af l&engerevarende udsattelse af stgj
fra omgivelserne kan fore til hjertekarsygdomme og metaboliske
effekter, nedsat kognitiv indleering hos bern, samt alvorlige gener
og sevn forstyrrelser jf. Miljostyrelsen, Stgj og Sundhed. Tarnby
Kommune anforer, at de derfor ser det som en vasentlig mangel, at
Transportministeriet i deres redeggrelse ikke har medtaget konse-
kvenserne pa befolkningens sundhed for, der ved lov afviges fra be-
stemmelserne i Miljgbeskyttelsesloven samt drages konklusioner
om vasentligheden af lovindgrebet. Herunder at vurderingen af lo-
vens vesentlighed ber belyses i forhold til stgjkompleksiteten i om-
radet omkring @resundsbanen.

Tarnby Kommune bemarker dertil, at der ikke redegares for de
kumulative stgjeksponeringer som konsekvens af flere storre infra-
strukturprojekter i neromradet, herunder Udvidelse af @resunds-
motorvejen, etablering af @stlig Ringvej og Plan over udvikling af
Kebenhavns Lufthavne. Tarnby Kommune synes, at Transportmi-
nisteriet forenkler midlertidigheden af projektet for udvidelsen af
Kobenhavns Lufthavn Station i forhold til den leengerevarende
stgjeksponering over adskillige arraekke fra omradets andre infra-
strukturprojekter.

Tarnby Kommune pépeger, at netop grundet Oresundsstraknin-
gens store samfundsgkonomiske interesser og iboende stgjkom-
pleksitet synes det retsmaessigt, at Transportministeriet indteenker
en mere helhedsorienteret tilgang til stajbekeempelse, for bestem-
melserne i miljobeskyttelsesloven fraviges. Her kan blandt andet



henvises til den helhedsorienteret indsats for bekaempelse af trafik-
stgj omkring statsvejene, jf. Infrastrukturplan 2035 af den 28. juni
2035. Tarnby Kommune er af den opfattelse, at det derfor synes
proportionelt, at staten med forslag til lov om opgradering af Ore-
sundsbanen, realisering af Infrastruktur plan 2035 og Plan over
udviklingen af Kabenhavns Lufthavne A/S afdaekker stojforhol-
dende langs @resundsstraekningen med henblik pa yderligere stgj-
reducerende tiltag i omradet. For eksempel i form af ekstra stgj-
skaerme eller motorvejsoverbygning, herunder og i lighed med Ost-
lig Ringvej, at undersoge muligheden for at udnytte Danmarks er-
faring og anlaeg af tunnelelementfabrik til Femern Belt-forbindel-
sen til overdaekning af @resundsmotorvejen, der allerede er anlagt i
en nedsanket tracé.

Tarnby Kommune opfordrer til et forpligtigende samarbejde foran-
lediget af Transportministeriet, der afsoger en helhedsorienteret
losning til stojbekempelse i neeromradet omkring @resundsstraek-
ningen.

Transportministeriet skal understrege, at jernbaneprojekterne er
omfattet af jernbanelovens kapitel 6 a om miljokonsekvensvurde-
ring, hvor Trafikstyrelsen er myndighed, og jernbaneprojekternes
vibration- og stejpdvirkning vil sdledes blive behandlet af Trafik-
styrelsen i et administrativt spor. Trafikstyrelsen vil i relation til
jernbaneprojekternes natur-, miljo- og klimapdvirkning traeffe af-
gorelse om, hvorvidt der kan gives administrativ tilladelse til an-
lzeg under en rackke naermere fastlagte vilkar, eller om at der ikke
skal foretages en miljokonsekvensvurdering. Dette betyder ek-
sempelvis i relation til stgj og vibrationer, at sdfremt et af jernba-
neprojekterne eksempelvis overstiger den relevante kommunes
stajforskrift, vil Trafikstyrelsen i den givne afgorelse bemaerke, at
Sund og Beelt skal ansege om dispensation herfor hos kommunen.

Jernbaneprojekterne vil saledes som udgangspunkt skulle kunne
rummes indenfor reglerne herom, herunder den relevante kom-
munes lokale forskrifter vedrorende stoj, vibrationer mv., og det
tilstraebes, at jernbaneprojekterne planlaegges sdledes, at anlaegs-
arbejderne ikke overskrider galdende staj- og vibrationsgraenser.
Louforslagets § 2 giver alene transportministeren mulighed for at
fastsaette regler om stoj og vibrationer, hvorefter Sund og Beelt
skal efterkomme disse regler i forbindelse med anlaeg af jernbane-
projekterne, sdfremt det ud fra en konkret vurdering vil vaere
nodvendigt for gennemforelse eller at undga vaesentlig forsinkelse
eller fordyrelse af de bestemte jernbaneprojekter. I sadanne til-
feelde vil regler om staj og vibrationer efterfolgende blive fastsat 1
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en bekendtgerelse. Lovforslaget i sig selv fraviger derfor ikke de
fastsatte staj- og vibrationsgransevardier.

At der i § 21 lovforslaget er indsat en mulighed for transportmini-
steren til at fravige gaeldende graensevaerdier for staj og vibratio-
ner, indebezerer ikke, at de bagvedliggende hensyn ikke varetages i
det konkrete jernbaneprojekt. De naevnte hensyn varetages i ste-
det af transportministeren i jernbaneprojektet efter reglerne i lov-
forslaget og 1 en efterfolgende bekendtgorelse. Endvidere giver
lovforslaget mulighed for, at der fastseaettes regler for kompensa-
tion, sdfremt transportministeren fastsaetter sddanne regler om
gener og staj.

I relation til Trafikstyrelsens behandling af jernbaneprojekternes
konsekvenser i forhold til pavirkning af det omkringliggende
miljo henvises endvidere til afsnit 2.1.3.1. for en uddybning af
sporgsmadlet. I relation til projektet for udvidelse af Kebenhavns
Lufthavn Station bemeerkes det dog, at kumulative pavirkninger i
forhold til stgj- og vibrationspavirkninger vurderes som led af ud-
arbejdelse af miljoscreening af udvidelsen af Kebenhavn Lufthavn
Station. Det er i den forbindelse vurderet, at der ikke er nogen ku-
mulative effekter knyttet til de stajpauirkninger, som projektet
skaber. Trafikstyrelsen er myndighed for vurderingen af, hvor-
vidt Sund og Bzelts vurdering af dette spergsmdl er fyldestgo-
rende.

Geldende for alle tre jernbaneprojekter er, at anleegsarbejderne
for jernbaneprojekterne planlaegges sdledes, at der i videst mulige
omfang bliver taget hojde for, at stojende aktiviteter gennemfores
til mindst mulige gene for berorte naboer mu. I relation til udvi-
delsen af Kebenhavns Lufthavn Station har Sund og Beelt i forbin-
delse med planlzegningen vaeret i dialog med og faet forslag fra
Tarnby Kommune, berorte borgere, Kebenhavns Lufthavn og
dennes hoteller. I forlaengelse heraf er det bl.a. forsegt tilsikret, at
jernbaneprojektet tilrettelaegges sdledes, at eksempelvis spuns-
ning kun gennemfores i dagtimerne, og at de mest stgjende ar-
bejde udfores medio juni til medio august 2025 med henblik pa at
genere hotellernes konferenceaktiviteter mindst muligt. Endvi-
dere er der med lovforslaget givet mulighed for en kompensati-
onsordning.

Det er dog 1 sidste ende en afvejning imellem pa den ene side at
genere naboerne til jernbanen mindst muligt, og pd den anden
side at sikre, at jernbaneprojekterne faerdiggeres, sdledes jernba-
nestrakningen kan understotte mulighederne for en bedre punkt-
lighed samt handtere den forventede stigning i togtrafikken, nar
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Femern Beelt-forbindelsen abner. Eventuelle fravigelserne vil sa-
ledes bl.a. vaere med til at sikre projekternes fremdrift, da Folke-
tinget ved vedtagelsen af loven har taget stilling til, at jernbane-
projekterne skal gennemfores.

For sa vidt angar stejgener i driftsfasen, reguleres dette tkke med
naervaerende lovforslag. Lovforslaget omfatter alene anlaeg af
jernbaneprojekterne. Der henvises til afsnit 2.1.3.3. for yderligere
uddybning af omfang af perioder med stojbelastning og efterfol-
gende stojgener.

Transportministeriet har noteret sig, at Tarnby Kommune opfor-
drer til, at der igangseettes et samarbejde mellem Transportmini-
steriet og kommunen med henblik pa at udarbejde en helhedsori-
enteret losning for samtlige anlaegsprojekter i kommunen.

Horingssvarene giver anledning til en uddybning af lovforslagets
bemaerkninger i overensstemmelse med ovenstdende for sda vidt
angar de kumulative forhold i relation til kompensationsordnin-
gen.

2.2.3.1. Afgraensning af kompensationsordningen og erstatnings-
muligheder

Dansk Erhverv bemarker, at safremt anleegsarbejdet medferer
dokumenterbare tab for de omfattede virksomheder m.v., eksem-
pelvis fordi spunsningsarbejdet mod forventning ogsa ma foretages
udenfor feriesesonen, foreslar Dansk Erhverv, at man i dette kon-
krete tilfeelde indarbejder i lovforslaget, at virksomhederne kan
kompenseres for dokumenterede relaterbare udgifter, manglende
indtegter og andre tab.

DI Transport opfordrer til, at bygherre forpligtes til at nedbringe
varigheden af den periode, hvor de serligt generende arbejder fo-
retages. Dette kan eksempelvis gares ved, at bygherre og sarligt
berorte virksomheder forhandler en kompensation til virksomhe-
derne med udgangspunkt i virksomhedernes dokumenterede tab
som folge af anlaegsarbejderne.

Haveforeningen Havebyen Mozart giver udtryk for, at de be-
rorte bygninger skal gennemgas, sa eventuelle senere setningsska-
der kan dokumenteres. Haveforeningen Havebyen Mozart efter-
sporger inden arbejdet igangseettes en afklaring af, hvilke erstat-
ningsmuligheder der findes, samt hvilke muligheder der er for at
flytte, mens arbejdet med nedramning af spuns star pa.
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Haveforeningen Kalvebod ser positivt pa, at der etableres lov-
hjemmel til at give tilbud om midlertidigt ophold uden for eget
hjem eller kontant kompensation. Haveforeningen anferer dog, at
ordningen imidlertid ikke skal veere begraenset til at geelde for me-
get stajende anlaegsarbejder, der udferes om aftenen og natten,
som det fremgar af bemerkningerne til § 3. Haveforeningen Kalve-
bod henviser til, at der allerede 1 henhold til Kebenhavns Kommu-
nes forskrift for visse miljgforhold ved midlertidige bygge- og an-
leegsarbejder i Kebenhavns Kommune kan forekomme saerligt sto-
jende anleegsarbejder” i tidsrummet 07.00 til 19.00 pa hverdage,
hvorfor adgangen til kompensation ogsa ber kunne deekke udgifter
til genhusning eller ret til kompensation, hvis sddanne arbejder
medferer ekstraordinare gener.

Haveforeningen Kalvebod bemaerker endvidere, at der i lovforsla-
get alene er taget hgjde for, at en overskridelse af stagj og vibratio-
ner kan medfere forggede gener for de omboende, som kan mod-
tage erstatning eller midlertidige ophold uden for eget hjem. Der er
imidlertid ikke taget stilling til, at en overskridelse af graensevaerdi-
erne for stgj og vibrationer kan medfare uoprettelig skade pa om-
radet og Haveforeningen Kalvebods boliger. Haveforeningen Kal-
vebod giver udtryk for, at haveforeningen er i serlig risiko for, at
der kan opsta satningsskader som folge af de voldsomme vibratio-
ner, og Haveforeningen Kalvebod anferer, at der derfor ikke ber gi-
ves tilladelse til at overskride greensevardierne for stgj og vibratio-
ner i Kebenhavns Kommunes forskrift.

Haveforeningen Kalvebod papeger, at der er risiko for vaesentlige
pavirkninger som folge af sarlig stgj- og vibrationsgener, som alle-
rede foreligger ved greensevardierne fastlagt i Kebenhavns Kom-
munes forskrift, men at risikoen vil forages markant ved en tilla-
delse til fravigelse af greenseverdierne. Haveforeningen anforer, at
der med lovforslaget alene er taget stilling til midlertidige gener
under anlaegsarbejdet, men der er ikke foretaget vurderinger af ri-
sikoen for uoprettelige skader.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S bemerker, at i
forbindelse med den tidligere dialog med Sund og Belt, har Hotel
Operations Copenhagen Airport A/S estimeret det forventede om-
saetningstab, hvis jernbaneprojektet for udvidelse af Kebenhavns
Lufthavn Station forsinkes og/eller udferes udenfor det angivne
tidsrum for seerligt stojgenerende anlegsarbejder. Beregningen af
kompensation for Clarion Hotel Copenhagen Airport og Comfort
Hotel Copenhagen Airport gentagnes her og er baseret pa gennem-
snitlige omsatningstal for september og oktober méaned i hen-
holdsvis 2021 og 2022. Konsekvenser under spunsningsarbejde er:
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1) at konference- og madefaciliteter ikke kan udlejes, og 2) hotel-
veerelser, der vender mod banelegemet og arbejderne, som gen-
nemfores i forbindelse med jernbaneprojektet, ikke kan udlejes
svarende til 50% af hotelveerelserne pa for Clarion Hotel Copenha-
gen Airport og 66,67 % af hotelverelserne pa Comfort. Den sam-
lede kompensation for omsatningstab beregnes til en dagspris pa
DKK 531.040 ekskl. moms.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S anferer, at Sund og
Bzlt oprindeligt har varslet 82 dage med spunsningsarbejde og af-
heengig af, hvor mange af disse dage, der kan planlaegges og afvik-
les i perioden 20. juni til 20. august, vil en samlet kompensation
for omseetningstab belgbe sig til et estimeret belgb pa mellem DKK
11.151.840 og DKK 43.545.280, begge ekskl. moms. Hertil kommer
betaling af gkonomisk kompensation til hotel- og konferencegee-
ster, som folge af aflysninger og/eller ombookinger.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S bemerker i lyset af
ovenstaende, at det undrer dem, at lovforslagets kompensations-
ordning, jf. lovforslaget § 3, ikke muligger betaling af kompensa-
tion til virksomheder, som er naboer til jernbaneprojektet for udvi-
delse af Kgbenhavns Lufthavn Station, og som pa tilsvarende bade
generes af stgj. Efter Hotel Operations Copenhagen Airport A/S’
opfattelse vil virksomheder — i serdeleshed virksomheder som dri-
ver hotel — i lige sa hgj grad som almindelige borgere kunne vare
generet af stgjgener fra jernbaneprojektet, og ikke alene i aften- og
nattetimerne, men ogsa i dagtimerne.

Hotel Operations Copenhagen Airport A/S anforer derneest, at det
derfor undrer dem, at der i lovforslaget ikke er prioritet kompensa-
tion til de virksomheder, som bergres af stgjgenerne, og det er efter
Hotel Operations Copenhagen Airport A/S opfattelse ikke accepta-
belt, serligt nar man tager den vaesentlige omsaetningsnedgang,
som Hotel Operations Copenhagen Airport A/S star overfor i til-
feelde af jernbaneprojektet for Kabenhavns Lufthavn Station reali-
sering, i betragtning.

Kongens Enghave Lokaludvalg understreger, at der skal vaere
krav om tilstraekkelige kompensationer for stgj og vibrationer, her-
under regler om tilbud om ophold uden for eget hjem eller kontant
kompensation til naboer, som udszattes for meget stgjende arbejde.
Kongens Enghave Lokaludvalg bemarker, at genhusningsmulighe-
der derudover ogsé ber indga som en del af disse tilbud. Dette bor
ikke kun gelde i aften- og nattetimerne, som lovforslaget pa nuvee-
rende tidspunkt laegger op til, men ogsa i dagtimerne, da der er
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mange borgere, der er hjemme i disse tidsrum (herunder eldre,
folk pa barsel mv.).

Kobenhavns Lufthavne A/S vardsatter, at Sund og Belt Hol-
ding A/S i videst muligt omfang vil sgge at tage hensyn til hoteller-
nes forretning. Men hvis tidspunktet for spunsarbejdet forskydes
ind i konferencesasonen, vil det medfere betydelige skonomiske
tab for hotellerne — bade i form af indtegtstab og mulige erstat-
ningskrav. Det konkrete indteaegtstab vil saledes athenge af anlaegs-
periodens leengde og placering.

Kebenhavns Lufthavne A/S anforer, at det af lovteksten fremgar, at
beboere, der er naboer, og som forstyrres af stgj og vibrationsgener
om aftenen og natten, kan kompenseres. Kgbenhavns Lufthavne
A/S foreslar, at det indarbejdes i lovteksten, at ogsa virksomheder
kan kompenseres for dokumenterede tab som folge af arbejdets
medfelgende stoj- og vibrationsgener, herunder omsatningstab og
erstatningskrav. Kebenhavns Lufthavne A/S bemarker i den for-
bindelse, at der i seerlige situationer ved tidligere anlaegsarbejder er
givet kompensation til erhvervsdrivende, der har mistet betydelig
omsatning som folge af anleegsarbejde. Kebenhavns Lufthavne
A/S foreslér, at det under skemaets punkt "@konomiske konse-
kvenser for erhvervslivet” anfores, at hotellerne potentielt vil miste
et betydeligt millionbelgb i forbindelse med udvidelsen af Keben-
havns Lufthavn Station gennemferelse, hvis overstiende bemark-
ninger ikke medtages i lovforslaget.

For sa vidt angar bemaerkningerne om og forslag til kompensati-
onsordningen bemaerkes det samlet hertil, at formdalet med kom-
pensationsordningen er at sikre naboers miljebeskyttelsesmaes-
sige hensyn i de tilfaelde, hvor miljobeskyttelseslovens regler om
staj samt regler og lokale forskrifter udstedt i medfer heraf fravi-
ges. Det bemaerkes endvidere, at i overensstemmelse med saedvan-
lig praksis tilbydes borgere, men ikke virksomheder, kompensa-
tion for aften- og natarbejde, og der ydes ikke kompensation for
forurening og gener om dagen, uanset om disse overstiger even-
tuelle lokale forskrifter i den bererte kommune.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at det efter gaeldende
ret ikke vurderes muligt at tilbyde berorte borgere kompensation
for aften- og natarbejde i forbindelse med de konkrete jernbane-
projekter, medmindre dette er serskilt reguleret ved lov. Det fore-
slas sdaledes med lovforslaget, at der kan indfores en lovbestemt
kompensationsordning til beboere, som udsaettes for gener, der er
storre end, hvad miljebeskyttelsesloven og reglerne udstedt i med-
for heraf normalt tillader. Med kompensationsordningen enskes
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hensynet til private borgeres nattesouvn i nattetimerne imoedekom-
met, og den foresldede ordning tilsigter at afhjeelpe dem, der vil
veere allervaerst ramt, mens almindelige, stojende arbejder eller
vibrationer generelt vil blive anset for at skulle accepteres. Samlet
set er det vurderingen, at lovforslaget varetager bade hensynet til
virksomheder (nedbringelse af arbejdstimer i dagtimerne, hvor-
med anlaegsarbejderne kan udfores inden for en kortere periode),
borgerne (tilbud om kompensation i aften- og nattetimerne) og
hensynet til fremdriften i vigtige jernbaneinfrastrukturprojekter,
herunder at den trafikale afvikling af jernbanetrafikken forstyr-
res mindst muligt. Hertil bemaerkes det, at omfanget af de sto-
jende arbejder som udgangspunkt ikke forventes at omfatte lange
perioder. Der henvises til afsnit 2.1.3.3. for yderligere uddybning
heraf.

Det bemeaerkes endvidere, at de naermere tekniske krav til fastsaet-
telse af takster, mulighed for ophold uden for eget hjem og udbe-
taling af kompensation ikke reguleres i naervasrende lovforslag,
men vil (safremt en fravigelse vil vaere nedvendig) fremga ved
udmentning af bekendtgerelse og vil blive om nedvendigt fast-
lagt, nar der er gennemfort endelige stajberegninger. Lovforsla-
get har dermed ikke en indvirkning pa gaeldende lokale forskrifter
mu. Da lovforslaget ikke 1 sig selv medferer regulering heraf, er
det pd nuveaerende tidspunkt ikke muligt at vurdere omfanget af
eventuelle tab som folge af stoj og vibrationer. Der henvises til af-
snit 2.2.3. for yderligere uddybning af dette.

Lovforslagets forsldede kompensationsordning pavirker i ovrigt
ikke anvendelse af de almindelige erstatningsretlige regler for
forhold, der ikke er omfattet af eventuelle fastsatte regler om stoj
og vibrationer, hvorfor erhvervsdrivende, virksomheder samt
borgere fortsat kan sege om erstatning efter dansk rets alminde-
lige erstatningsregler.

Det bemeerkes i den forbindelse, at i henhold til den forslaede § 4,
at der skal udbetales ekspropriationserstatning for overtagelse af
arealer mv., sdfremt dette ikke kan ske ved frivillig aftale. Det er
Ekspropriationskommissionen, som har hjemmel til at fastszette
erstatningens storrelse. Ekspropriationskommissionen kan i den
forbindelse ogsa tage stilling til, hvorvidt der skal give erstatning
for eventuelle naboretlige gener i form af stoj, vibrationer mv.,
som folge af en overskridelse af den naboretlige talegraense. I sid-
ste ende kan erstatningssporgsmadalet vedrorende ovennzeuvnte for-
hold indbringes for domstolene son naevnt ovenfor.
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Der vurderes pa den baggrund ikke at vaere grundlag for at a&n-
dre kompensationsordningen, herunder grundlag for en kompen-
sationsordning for erhvervsdrivende og virksomheder.

Horingssvarene giver pd den baggrund ikke anledning til aen-
dringer.

2.2.4. Grundvandssankning og udledning af spildevand

Haveforeningen Kalvebod bemarker i relation til lovforslagets
§ 8, stk. 2, at hovedformalene med klageadgang er at sikre borger-
nes retssikkerhed og sikring af materielt og formelt korrekte afgo-
relser. Hvis en klage over en tilladelse métte fore til hjemvisning til
fornyet behandling, vil dette saledes veere udtryk for, at den pageel-
dende tilladelse ikke var korrekt i henhold til loven. En forsinkelse
der skyldes hjemsendelse af en tilladelse fra et klagenaevn, kan der-
for ikke anses som vaerende ungdigt. Haveforeningen Kalvebod an-
forer, at det vil veere sarligt uhensigtsmaessigt at afskeere klagead-
gangen efter henholdsvis vanforsyningsloven og miljgbeskyttelses-
loven ved tilladelser om eksempelvis grundvandssenkning og bort-
ledning af grundvand, da sadanne tilladelser kan vere forbundet
med blandt andet miljgpavirkninger.

Haveforeningen Kalvebod anfarer endvidere, at en afskaering af
klageadgangen i forhold til afgerelser efter henholdsvis lov om
vandforsyning og lov om miljebeskyttelse vil veere uhensigtsmaes-
sigt og i strid med formalet bag principperne om administrativ re-
kurs.

Kebenhavns Kommune konstaterer generelt, at lovforslaget
fastslar, at udledningstilladelser efter miljobeskyttelseslovens § 28
ikke skal ske i kommunalt regi, men at kompetencen flyttes til Tra-
fikstyrelsen. Kebenhavns Kommune bemarker, at Kebenhavns
Kommune ikke naevnes i afsnit 3.4.2 i bemaerkninger til loven, hvor
det beskrives, hvilke myndighedskompetencer, der flyttes til Tra-
fikstyrelsen. Det fremgar ligeledes af afsnit 3.4.2., at Trafikstyrel-
sen vil hgre Miljostyrelsen som heringspart, da Miljgstyrelsen har
sarlige miljofaglige kompetencer. Der navnes ikke heringer af de
bergrte kommuner.

Kobenhavns Kommune udtrykker bekymring for, hvis enkeltpro-
jekter, sdsom udvidelsen af @resundsbanen, kan medfere sendrin-
ger i vandomradeplanerne uden, at det er koordineret med kom-
munale indsatser og andre tiltag fra kommuner og forsyninger.



Kgbenhavns Kommune gnsker desuden fagligt at gare opmarksom
pa forhold omkring afvanding, som ogsa indgar i Kebenhavns
Kommunes hgringssvar til Trafikstyrelsen i forbindelse med VVM-
screeningen af projektet for etablering af overhalingsspor ved Kal-
vebod. Kebenhavns Kommune bemarker, at udledning af overfla-
devand fra etableringsfasen forventes at vare veesentlig forskellig
fra den eksisterende udledning af overfladevand. Kebenhavns
Kommune pépeger, at det er vigtigt, at der tages stilling til, om den
fremtidige udledning af dreen og overfladevand fra arealet kan in-
deholdes i de gaeldende udledningstilladelser. Kabenhavns Kom-
mune anferer, at hvis der vurderes at vaere behov for en revurde-
ring af udledningstilladelserne, er det vigtigt at tage stilling til, om
udledningstilladelserne skal vaere en del af VVM-processen, da ud-
ledning teet pa et Natura 2000-omrade kan vaere vigtig at veere op-
marksom pé allerede tidligt ved planlaegningen af projektet og ved
afvejning af miljepavirkning.

Kaebenhavns Kommune bemarker endvidere, at uanset, at der ikke
planleegges nogen @ndring i udledningspunktet til Nordre Landka-
nal, kan der vare en indirekte pavirkning heraf. En gget afvanding
som folge af projektet vil veere yderst kritisk i forhold til afvandin-
gen til Nordre Landkanal.

Kebenhavns Kommune anferer for sa vidt angér Nordre Landka-
nal, at projektet vil indebaere en ansegning efter vandlebsloven.
Der er allerede i dag et kapacitetsproblem i vandlgbet i forbindelse
med starre nedbgrshendelser. Kebenhavns Kommune gar op-
merksom pa, at blandt andet Sund og Belt har rejst problemstil-
lingen over for Kebenhavns Kommune som vandlgbsmyndighed
samt overfor Vestamager Pumpedigelag vedrerende reelle proble-
mer med ikke at kunne fa pumpet vandet op i vandlgbet fra bassin-
anlagget, der afvander eksisterende anlag tilknyttet motorvejen og
togbanen. Kebenhavns Kommune bemaerker, at det indebeerer, at
den hidtidige udledningstilladelse efter miljobeskyttelsesloven ikke
leengere vil vaere deekkende, hvorfor der skal ansgges om fornyet
udledning. Der er og har der veret tilbagevendende problemer
med vandkvaliteten i det oppumpede vand pa grund af hgjt okker-
indhold og meget hgje ammoniumkoncentrationer (der formentlig
stammer fra jorden omkring det nedgravede anleeg til motorvejen).
De ansvarlige for afvandingen fra morvejen m.v. har ad hoc forsogt
at afhjelpe med oprensninger, men uden varige resultater.

Kebenhavns Kommune anforer, at disse forhold omkring vand-
mengder ved storre nedbershaendelser samt den ringe vandkvali-
tet skal adresseres for at sikre forbedring i vandlgbet, der har udlab
til havnen naer ved Natura 2000-omradet i Kalveboderne. Ellers vil
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det medfere problemer med at opna tilladelser efter vandlgbsloven
og miljebeskyttelsesloven. Kobenhavns Kommune bemarker, at
vandlgbet Nordre Landkanal har status som privat vandleb, der
indgar i Vestamager Pumpedigelag.

Kebenhavns Kommune anferer, at tilsvarende problemer ogsa kan
vaere geldende for "Trekantsegen” pd Amager, der rent hydraulisk
er del af Nordre Landkanal. Kebenhavns Kommune gor for en god
ordens skyld opmerksom p4, at sgen i Valbyparken har status som
en so (og ikke som teknisk anlaeg), hvorfor alle forhold omkring
endringer i udledningsmengder, opland for udledte vandmaeng-
der etc. skal ansoges og behandles af Ksbenhavns Kommune efter
vandlgbsloven og miljobeskyttelsesloven.

Tarnby Forsyning bemaerker, at ved etableringen af @resunds-
banen blev der udfort et stort analyse- og moniteringsarbejde over
grundvandsforekomsten pd Amager, som resulterede i, at Tarnby
Forsyning modtager en arlig erstatning pa 425.000 m3 drikke-
vand, svarende til den vandmaengde, som forsyningen mistede ved
etablering af den nye jernbane- og motorvej. Tarnby Forsyning an-
forer, at for anlaegget blev etableret, blev der samlet indvundet ca.
1,2 mio. m3/ar af forsyningen fra omradet, stigende til ca. 2,8 mio.
m3/ar under selve anlagsarbejdet, hvorefter vandmeangden siden
2001 har varieret mellem 1,6 — 1,9 mio. m3/ar. Tarnby Forsyning
pépeger, at der séledes er tale om en overudnyttelse af de spar-
somme grundvandsforekomster pa Amager, og det gaelder iser for
Tarnby Forsyning, hvor det allerede ved etableringen af Gresunds-
anlagget blev forudsagt, at greensen for det saltholdige grundvand
ville vaere stigende og pa sigt medfore, at grundvandet fra forsynin-
gens boringer ikke laengere ville kunne anvendes som drikkevand.
For at reducere saltopstigningen blev forsyningen derfor palagt at
nedsatte indvindingen till maksimalt 800.000 m3/ar.

Tarnby Forsyning anfarer, at med de nye anlaegsprojekter langs
Oresundsbanen vil der (igen) ske en stor belastning af grundvands-
forholdene, som vil medfere en gget saltvandsopstigning i et om-
rade, der allerede er meget belastet. Tarnby Forsyning bemarker,
at i veerste fald vil det medfere, at Tarnby Forsyning ma nedlagge
deres indvinding af drikkevand fra én eller flere af forsyningens 10
drikkevandsboringer som folge af, at saltindholdet i drikkevandet
ikke leengere kan overholde kravvardierne.

Tarnby Forsyning kraeve derfor, at de vandmengder, der afledes
fra anleegget under byggeprocessen, bliver oprenset og genanvendt
som drikkevand, s& Tarnby Forsyning ikke skal importere endnu
mere drikkevand fra HOFOR, der selv indvinder drikkevand fra
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omrader pa Sjelland med begraensede grundvandsressourcer.
Tarnby Forsyning understreger, at kan dette ikke lade sig gore, skal
Tarnby Forsyning have fuld gkonomisk kompensation for den
manglende indvinding, samt at der hurtigst muligt indledes et taet
samarbejde med henblik pa at udarbejde et analyseprogram, der er
i stand til at folge og forudsige de endringer af grundvandsforhol-
dene, som det nye anlagsarbejde vil medfere for forsyningen.
Tarnby Forsyning bemaerker endvidere, at der herunder ogsa udar-
bejdes et varslingssystem, sa forsyningens boringer kan nedlukkes
i en periode bade for, under og efter anlaegsarbejdet med henblik
pa at undga saltindtreengning og opretholde drikkevandsindvindin-
gen pa sigt.

Tarnby Forsyning anferer, at forsyningen, som det var tilfaeldet ved
etableringen af det oprindelige baneanlag, skal modtage fuld gko-
nomisk kompensation for alle de mistede drikkevandsmaengder,
béde for, under og efter anleeg af de nye anlaeg, herunder ogsa fuld
gkonomisk kompensation i tilfeelde af, at nogle/alle boringer skal
nedlukkes permanent som folge af det nye anlaegsarbejde.

Tarnby Kommune bemarker, at anleegsarbejdet foretages i
Tarnby Kommune inden for Omréde med Drikkevandsinteresse
(OD) og delvist inden for indvindingsopland til drikkevand. Der
grundvandssenkes allerede under den nedgravede Oresundsmo-
torvej og andre nedgravede anlaeg langs motorvejsstraekningen.
Tarnby Kommune anferer, at grundvandssaenkningen langs anlaeg
i Tarnby Kommune derfor potentielt kan forringe grundvandsdan-
nelsen og grundvandsforekomstens kvantitative og kvalitative til-
stand. En yderligere dreening af ressourcen er folgelig ikke i over-
ensstemmelse med Miljeministeriets planer om forbedring af mil-
jotilstanden i vandforekomster jf. Vandomréadeplaner 2021 — 2027.
Projektet arbejder derfor imod Tarnby Kommunes planer for vand-
omradet.

Tarnby Kommune anforer, at oppumpningen af grundvand inden
for og teet pa drikkevandsreservoiret kan medfere en kemisk og hy-
draulisk ustabilitet, som kan tvinge Tarnby Forsyning A/S til at
skrue ned for eller slukke drikkevandsboringer. Safremt projek-
terne medforer en forringelse af reservoirets kvalitet og kvantitet
kan det ikke undgas at foranledige skonomiske konsekvenser for
Tarnby Kommunes borgere.

Tarnby Kommune bemaerker i forhold til de faktiske grundvands-
saenkninger, at idet Trafikstyrelsen traeffer afgorelse og varetager
forhandling vedregrende jernbaneprojekterne naevnt i § 1, stk. 2, ef-
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ter §§ 26 — 271 lov om vandforsyning mv., anmoder Tarnby Kom-
mune Trafikstyrelsen om: 1) at tilladelse til grundvandssaenkning
jf. § 26 i vandforsyningsloven og eventuelt miljgvurdering af denne
fremsendes til Kommunens miljoafdeling (miljo@taarnby.dk) til
orientering, 2) at der stilles vilkar i tilladelse jf. § 26 i vandforsy-
ningsloven, om at grundvandssenkninger gennemfores med lo-
bende orientering af estimeret og faktisk oppumpning af vand-
mengder til Tarnby Forsyning A/S (info@taarnbyforsyning.dk),
saledes at Forsyningen kan tilpasse eller slukke for oppumpningen
fra nermeste boringer, 3) at oplysninger om fund af forurening og
anvendelse af miljofremmede stoffer fremsendes til Tarnby Kom-
mune, for at kommunen kan vurdere, om der ber udtages ekstra
analyser i vandboringer af hensyn til drikkevandssikkerheden.
Tarnby Kommune kender ikke naermere til Statens forpligtelse til
anmeldelse af fund af jordforurening eller anvendelse af miljofrem-
mede stoffer pa disse projekter (hhv. §§ 21 og 19 i miljebeskyttel-
sesloven), 4) at der stilles vilkar i tilladelse, jf. § 26 i vandforsy-
ningsloven, om, at grundvandssankninger gennemfores med ned-
vendige moniteringer til sikring af at drikkevandsreservoiret ikke
stresses ungdvendigt i anlaegsperioden, og 5) at der stilles vilkar i
tilladelse jf. § 26 i vandforsyningsloven om, at der bliver gennem-
fort en vurdering af den mulige pavirkning af grundvandsreservoi-
ret og miljomal.

Tarnby Kommune bemaerker endvidere, at der i anleegsloven samt
medfelgende bemaerkninger ikke er naevnt afvigelse fra konkrete
miljemal. Tarnby Kommune anferer, at hvis transportministeriet
allerede har identificeret miljomal, hvorfra der forventes at skulle
fraviges, kunne det med fordel fremga af bemarkningerne til lo-
ven.

Tarnby Kommune papeger, at med anlegsloven handteres kun den
midlertidige afledning af regnvand og oppumpet grundvand. Dog
kan det ikke udelukkes, at der med opgradering af @resundsbanen
i driftsfasen formentlig vil veere behov for yderligere permanent af-
ledning af regnvand og grundvandss@enkning i forhold til i dag. Der
synes ikke i forslaget til anlagslov at veere anfert, hvem tilsyns-
myndigheden er i forhold til de tilladelser, der métte blive givet ef-
ter miljobeskyttelseslovens § 28 eller vandforsyningslovens § 26 og
§ 27.

For sa vidt angar den foreslaede overdragelse af myndigheds-
kompetencer til Trafikstyrelsen, bemeerkes det, at den foresldede §
8 ikke indebaerer indholdsmeessige aendringer af gaeldende ret,
men alene en a&ndring af myndighedskompetencen. Jernbanepro-
jekterne skal saledes gennemfores i overensstemmelse med de til
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enhver tid gaeldende regler og fortolkning heraf. Hertil skal ret-
lige krav og forpligtigelser efter drikkevands-, grundvands- og
habitatdirektiverne ligeledes tages i betragtning ved projekternes
gennemforelse. Endvidere vil Trafikstyrelsen foretage horing af
den berorte kommune samt foretage orientering og koordinering
for sa vidt angar kommunale indsatser og andre tiltag fra kom-
muner mv.

I relation til afskaering af klageadgange i medfor af den foresla-
ede § 8, stk. 2, bemaerkes det hertil, at det ikke er ualmindeligt in-
den for Transportministeriets omrade, at love om anlagsprojek-
ter indeholder fravigelser af anden lovgivning, hvormed der ikke
skal indhentes saedvanlige administrative godkendelser. I projek-
ter af en vis storrelse og kompleksitet sker det sdledes, at Folketin-
get tilvejebringer et samlet retligt grundlag for projektets gen-
nemforelse ved vedtagelse af en anlaegslov. For nzervarende lov-
forslag er det dog alene hensigten, at give Trafikstyrelsen mulig-
hed for i enkeltstdende tilfzelde at sikre fremdriften af de tre jern-
baneprojekter, og lovforslaget indeholder saledes ikke en samlet
tilladelse til at gennemfore jernbaneprojekterne. Formdlet med
den foresldede § 8, stk. 2, er saledes under samtidig iagttagelse af
reglernes indholdsmaessige krav at sikre, at en eventuel klage i
forhold til alene de af § 8, stk. 1, naevnte love ikke medforer, at
jernbaneprojektet forhindres eller forsinkes unodigt, hvilket kan
have store samfundsokonomiske konsekvenser til folge, idet der er
tale om en international jernbanekorridor, som forbinder Skandi-
navien med resten af Europa. En afskzering af klageadgange er
saledes vurderet nodvendig af fremdriftshensyn.

Transportministeriet har noteret sig Tarnby Forsynings syns-
punkt vedrerende sporgsmdlet om skonomisk kompensation.
Sund og Beelt vil henholde sig til vanlig praksis pad omrddet.

Transportministeriet har noteret sig Kebenhavns Kommunes,
Tarnby Kommunes og Tarnby Forsynings faglige bemaerkninger,
herunder vedrerende grundvandssaenkning og udledning af spil-
devand. I den forbindelse bemaerkes det, at jernbaneprojekterne
ikke berorer Nordre Landkanal, som er beliggende pG Amager.
Sund og Beelt er desuden opmaerksom pa forholdet vedrerende
soen 1 Valbyparken.

Det bemeerkes, at Sund og Beelt har i forbindelse med udarbej-
delse af miljoscreeninger af projekterne udvidelse af Kebenhavn
Lufthavn Station og overhalingsspor ved Kalvebod til brug for
Trafikstyrelsens vurdering af, hvorvidt der er behov for miljokon-
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sekvensvurdering af disse projekter, vurderet, at der ikke er be-
hov for en fravigelse af miljemdlene for overfladevandomrdader
og grundvandsforekomster i relation til jernbaneprojekterne.

I relation til projektet vedrorende udvidelse af Kobenhavns Luft-
havn Station skal der foretages en midlertidig grundvandssaenk-
ning pa 10 dage i forbindelse med etablering af brend. Projektet
medforer ingen &ndringer i driftsfasen. Hovedparten af projekt-
omrdadet ligger 1 et omrdde uden drikkevandsinteresser, mens de
vestligste ca. 100 m ligger i et omrdde med drikkevandsinteresser.
Nezrmeste indvindingsopland ligger ca. 0,7 km mod sydvest og
tilhorer Tarnby Vandveerk. Det skonnes, at der er behov for op-
pumpning af 5-10 m3/t (ca. 1,5 - 3 l/s) i en periode pda ca. 10 dage,
1 alt 1.200-2.400 m3. Efter stop af pumpningen vil grundvands-
spejlet stige igen til det nuvaerende niveau, som er styret af den
permanente grundvandssankning i omradet. I forhold til grund-
vandsforekomstens volumen udger den naevnte oppumpning pa
2.400 m31ialt 0,0025 %o.

I relation til etablering af et eventuelt vendespor bemeerkes det, at
den nuvaerende grundvandssankning opretholdes i hele anlaegs-
fasen. Ved udgravninger under nuvaerende niveau kan der vere
behov for aktiv supplerende grundvandssankning, isaer i den ost-
lige ende af straekningen. Projektomrddet ligger inden for omrdde
med drikkevandsinteresser (OD) og indenfor indvindingsopland
til Tarnby Vandvaerk. Der foretages 1 dag pumpning for afledning
af overflade- og regnvand for terholdelse af sporkasse mv. Dette
skal opretholdes savel i anlsegsfasen som i den efterfolgende
driftsfase.

Pa grund af forurening med klorerede oplosningsmidler foretager
Region Hovedstaden afvaergepumpning fra det primeaere grund-
vandsmagasin. Afvargeboringen og to moniteringsboringer er
placeret pa den nordlige side af banen, umiddelbart ost for Ama-
ger Landevej. Boringerne forventes ikke at blive pavirket af pro-
Jjektet.

Horingssvarene giver anledning til en uddybning af lovforslagets
bemaerkninger i overensstemmelse med ovenstdende for sa vidt
angar, at afskaeringen af klageadgange i medfor af den foresldede
§ 8, stk. 2, alene vedrorer anlaegsperioden indtil det enkelte jern-
baneprojekt er feerdigt i sin helhed. Endvidere er der i relation til
den forslaede overdragelse af myndighedskompetencer til Trafik-
styrelsen praeciseret, at Trafikstyrelsen skal foretage horing af
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den relevante kommune samt foretage orientering og koordine-
ring for sa vidt angar kommunale indsatser og andre tiltag fra
kommuner mv.

Transportministeriet har noteret sig bemarkningen om praecise-
ringen af tilsynsmyndighed for sa vidt angar de tilladelser, der
madtte blive givet efter vandforsyningslovens § 26 og § 27 eller
miljebeskyttelseslovens § 28. Dette punkt har givet anledning til
preecisering heraf i lovforslaget.

Transportministeriet skal understrege, at jernbaneprojekternes
natur-, miljo- og klimapavirkning, herunder ogsa i relation Na-
tura 2000-omrader, behandles af Trafikstyrelsen i et administra-
tivt spor. Der henvises til afsnit 2.1.3.1. for yderligere uddybning
heraf.

2.2.5. Ledninger

HOFOR A/S bemarker, at HOFOR Varme ejer 2 ledninger
(’Fjernvarmeledning @315, der forsyninger hele badhavnsgade-
kvarteret, samt "Fjernvarmeledning @315”, der forsyner Valby Sta-
dion omradet”), der er beliggende meget teet pa projektomradet for
overhalingsspor ved Kalvebod. HOFOR A/S anfgrer, at projektet
bedes vaere opmarksomme herpa. HOFOR A/S har vedlagt to kort
i deres hgringssvar, hvor de naevnte ledninger er fremhaevet.

Kebenhavns Lufthavne A/S bemarker, at nodvendige arbejder
pé ledninger ejet af Kebenhavns Lufthavn pa arealer ejet af Keben-
havns Lufthavn skal udferes af Sund og Belt Holding A/S, som
ogsa skal afholde udgifterne hertil.

Tarnby Forsyning bemerker, at Tarnby Forsyning har tre forsy-
ningsarter i omradet omkring og under jernbanen, og det er kritisk
infrastruktur. Tarnby Forsyning heefter sig seerligt ved formulerin-
gerne i § 5 omkring de gkonomiske konsekvenser for lednings-
ejerne. Tarnby Forsyning er en lille forsyning i en kommune med
42.000 indbyggere, sé storre omlaegninger af hovedledninger kan
have stor betydning for forsyningens gkonomi. P grund af den
geografiske beliggenhed er Tarnby specielt udsat for store statslige
anlegsprojekter den kommende tid. Det geelder opgradering af
@resundsbanen, udvidelse af @resundsmotorvejen, anleggelse af
Ostlig Ringvej og stormflodssikringen af Kebenhavn.

Tarnby Forsyning bemaerker for Tarnbyforsyning Spildevand A/S,
at denne har en starre hovedledning g1000mm, som krydser mo-
torvej og jernbane, og den afvander 2/3 af Tarnby Kommune, og
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har derfor vital betydning for forsyningssikkerheden. Ledningen
krydser umiddelbart vest for Lufthavnsboulevarden 1. Ledningen
fortseetter parallelt med jernbanen, men ud fra det sparsomme teg-
ningsmateriale i forbindelse med heringen, er det ikke muligt at se
om opgradering af @resundsbanen har indflydelse pa denne. Luft-
havnen har 3 tilslutninger af spildevand, som krydser motorvejen
og jernbanen, og en af krydsningerne ved Kastrupvej kan se ud til
at vaere omfattet af projektet. Tairnby Forsyning har vedlagt et kort
i deres hgringssvar, hvor den navnte ledning er fremhzeevet.

Tarnby Forsyning bemaerker for Tarnbyforsyning Fjernvarme A/S,
at denne har en ledning, som krydser teet ved den nye togstation.
Ledningen ligger i en ingeniorgang sammen med ledninger fra an-
dre ledningsejere, og har vital betydning for forsyningen af Kaben-
havns Lufthavn. Tarnby Forsyning papeger, at der er planer om, at
etablere en ny hovedledning i 2024 i forbindelse med fjernvarme-
udrulningen. Det er vigtigt for Tarnby Forsyning at kunne etablere
denne uden, at det risikeres, at den skal omlegges i forbindelse
med opgraderingen af @resundsbanen. Tarnby Forsyning har ved-
lagt to kort i deres horingssvar, hvor den naevnte ledning er frem-
heevet.

Tarnby Forsyning bemaerker for Tarnbyforsyning Vand A/S, at
denne har 2 krydsninger vest for Amager Landevej, og de ser umid-
delbart ikke ud til at vaere omfattet af projektet. Ledningerne er
kritisk infrastruktur, da Tarnbyforsyning Vand A/S kun hari alt 3
krydsninger af motorvejen i hele kommunen. Tarnby Forsyning
har vedlagt et kort i deres hgringssvar, hvor de naevnte ledninger er
fremhavet.

Tarnby Forsyning er af den opfattelse, at ledningerne er sikret ved
ekspropriationen i forbindelse med anlaeggelsen af @resundsfor-
bindelsen og de omfattende omlagninger i forbindelse med denne.
Tarnby Forsyning ensker i meget god tid at ga i dialog omkring
etableringen af den nye fjernvarmeledning og eventuelle omlaeg-
ninger af ledninger samt afklare de gkonomiske forhold omkring
dette.

Transportministeriet har noteret sig Kebenhavns Lufthavne A/S’
og Tarnby Forsynings synspunkter om fordeling af omkostninger
og arbejdsfordeling for ledningsarbejder, men finder ikke anled-
ning til at foretage en aendring pa den baggrund. Transportmini-
steriet bemaerker, at formdlet med lovforslagets §§ 5 — 7 er at
sikre, at jernbaneprojekterne stilles som andre jernbaneprojekter
eller vejprojekter, der gennemfores af henholdsvis Vejdirektoratet
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og Banedanmark. Lovforslaget fastlaegger en anvendelse af gae-
steprincippet svarende til gaesteprincippet i lov om offentlige veje,
lov om private fallesveje og jernbaneloven samt det ulovbestemte
gaesteprincip. Tilsvarende bestemmelser findes ogsa i andre love
fra Transportministeriet bl.a. i lov om ombygning af Aarhus H og
lov om anlaeg af ny jernbane over Vestfyn.

Det bemeerkes dertil, at tvister om erstatning for ledningsarbejder
omfattet af § 5 og tvister om erstatning som folge af en afgorelse
truffet i medfor af § 6 afgeres, hvis der ikke kan indgas aftale
herom, af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i hen-
hold til lov om fremgangsmdden ved ekspropriation vedrorende
fast ejendom.

Transportministeriet bemaerke i denne sammenhang, at det end-
videre folger af lovforslagets § 6 med tilhorende bemarkninger,
at Sund og Bzlt Holding A/S med tilhorende datterselskaber i for-
bindelse med gennemforelsen af jernbaneprojekterne skal tage
hensyn til ledningsarbejder og sa tidligt som muligt draofte et
planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa at under-
sege, hvordan anlaegsarbejdet kan tilrettelzegges pa den mest
hensigtsmaessige mdade for begge parter.

Endvidere bemarkes, at Sund og Balt Holding A/S generelt i
planlaegningen af jernbaneprojekterne bestraeber sig pa sa tidligt
som muligt at tage hojde for eksisterende ledninger og mulige
konflikter med det konkrete projekt. Sund og Bezelt vil tage hojde
for ledninger og sikre, at disse handteres som en del af projek-
terne. Konkret handteres det pa en sddan mdde, at hvis en ledning
pavirkes, vil den pagaeldende ledningsejer blive inddraget under
projekteringen.

Transportministeriet har noteret sig bemaerkningerne vedrorende
placeringerne af kritiske ledninger og vil lade dem indga 1 det vi-
dere arbejde med de omtalte jernbaneprojekter.

Horingssvarene giver ikke anledning til zndringer af lovforsla-
get.

3. Lovforslaget i forhold til lovudkastet
I forhold til det udkast til lovforslag, der har veeret i haring, inde-

holder det fremsatte lovforslag falgende indholdsmaessige s&endrin-
ger:



Ordlyden af den foreslaede § 4, stk. 1, er justeret, sdledes at
det fremgar, at transportministeren bemyndiges til for
Sund og Belt Holding A/S med tilherende datterselskaber
at ekspropriere. Det praciseres i bemaerkningerne, at § 30 i
jernbaneloven ikke finder anvendelse for de konkrete jern-
baneprojekter. Den pageldende @ndring er foretaget pa
ministeriets egen foranledning.

Ordlyden af den forslaede § 8, stk. 1 og 2, er justeret, sile-
des at det preaciseres, at bestemmelsen alene finder anven-
delse i anlaegsperioden, indtil det enkelte jernbaneprojekt
er feerdigt i sin helhed. Dette er ligeledes preciseret i be-
merkningerne til bestemmelsen.

Ordlyden af den forslaede § 8, stk. 1, er udvidet, séledes
Trafikstyrelsen tilleegges kompetencen til at fore tilsyn med
og pase overholdelsen af de afgarelser og eventuelle for-
handlingsresultater, som Trafikstyrelsen matte treeffe, hen-
holdsvis opna, som led i bestemmelsens 1. pkt. Der er tilfo-
jet almindelige bemerkninger herom.

Ordlyden af den forslaede § 8, stk. 2, er justeret i overens-
stemmelse med udvidelsen af § 8, stk. 1. Der er tilfgjet al-
mindelige bemaerkninger herom.

Det praciseres i lovforslagets bemaerkninger, at ved beslut-
ning om placering af vendespor vil der tillige skulle laves
miljescreening med henblik pd, at der skal traeffes afgarelse
om, hvorvidt der skal foretages en miljokonsekvensvurde-
ring af dette.

Det praciseres i lovforslagets bemaerkninger, hvilke trafi-
kale indskraenkninger anleegsperioderne vil medfere, samt
det uddybes, at Sund og Bzlt vil koordinere anlaegsarbejdet
med bergrte naboer med henblik pa at tilrettelegge an-
leegsarbejdet, herunder brug af adgangsveje, pa den mest
hensigtsmassige made for alle parter.

Da mange af hgringssvarene afspejler en misforstaelse om,
at lovforslaget indeholder en samlet tilladelse til at gen-
nemfore jernbaneprojekterne uddybes lovforslagets be-
merkninger for sa vidt angar Trafikstyrelsens behandling
af jernbaneprojekterne efter jernbanelovens kapitel 6 a om
miljokonsekvensvurdering af statslige jernbaneanleeg med
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henblik pa at gore det tydeligere, at lovforslaget ikke inde-
holder en samlet tilladelse til at gennemfore jernbanepro-
jekterne.

¢ Bemarkningerne til lovforslagets § 3 er @&ndret, sa det
fremgar, at der tilbydes midlertidigt ophold uden for eget
hjem eller kontant kompensation for meget stgjende natte-
arbejder, og for aftenarbejder tilbydes der kontant kom-
pensation. Den pagzldende @&ndring er foretaget pa mini-
steriets egen foranledning.

e Det praciseres i bemarkningerne til lovforslagets § 3, at
ved fastleggelse af kompensationsberettigede er de nad-
vendige kumulative forhold medregnet.

e Det praciseres i bemaerkningerne, hvilke stgjreducerende
tiltag, der er indarbejdet i projektet.

e Bemarkningerne til § 8 er &ndret, sé den relevante kom-
munes og Miljostyrelses sammenhangende arbejde med at
pase betingelser for fravigelse af fastsatte foranstaltninger
efter indsatsbekendtgarelsen fremgar. Den pageldende
e@ndring er foretaget pa ministeriets egen foranledning.

Endvidere er det i relation til overdragelsen af myndig-
hedskompetencer til Trafikstyrelsen praeciseret, at Trafik-
styrelsen skal foretage horing af den relevante kommune
samt foretage orientering og koordinering for sa vidt angar
Miljostyrelsen, kommunale indsatser og andre tiltag fra
kommuner mv.

¢ De gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet er pracise-
ret og uddybet.

e Lovforslagets forhold til EU-retten for s vidt angar vand-
rammedirektivet, herunder drikkevands- og grundvandsdi-
rektiverne, er praciseret og uddybet. Den pageldende &n-
dring er foretaget pa ministeriets egen foranledning.

Herudover er der foretaget eendringer af sproglig, redaktionel og
lovteknisk karakter. Til horingsnotatet vedlaegges kopi af de ind-
komne hgringssvar.



