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Hermed fremsendes et fzelles, syddansk indspil til Infrastrukturkommissionen. Indspillet er fredag den
15. juni fremsendt i elektronisk form.

Indspillet er kommet i stand efter at formanden for Kommunekontaktradet i Region Syddanmark,
borgmester Uffe Steiner Jensen, Fredericia Kommune og jeg madtes med transport- og energiminister
Flemming Hansen i efteraret 2006. P4 dette mede opfordrede ministeren os til at udarbejde et faelles,
syddansk indspil til Infrastrukturkommissionen.

I Kontaktudvalget for Region Syddanmark var man enige om at lade en arbejdsgruppe med
medarbejdere fra kommuner og region udarbejde et oplaeg til et faelles indspit. Dette oplaag blev
forelagt Kontaktudvalget den 22. maj 2007, og blev her tiltradt.

Samtlige 22 kommuner i Region Syddanmark har haft mulighed for at supplere oplazgget.
Der er i det feelles indspil blandt andet peget pa felgende udfordringer:

o Trafikkens bidrag til klimaforandringer skal begraenses
o Den stadig stigende treengsel pa de overordnede trafiklinier skal lgses
o Der skal vaere bedre adgang til internationalt prioriterede trafikruter

I den aktuelle debat peges pa en raskke elementer, der kan bidrage til at lpse disse udfordringer,
Mange af disse synes realistiske og ber indga | de kommende overvejelser. Vi har i Syddanmark
peget pa iseer to igsningsbidrag

o dels en forbedring af visse sekundzere ruter, som bade giver aftastning pa hovediinierne og
giver forbedret adgang fra svagt betjente omrader til regionale arbejdspladscentre og

o dels forbedring af forholdene omkring terminaler hvor skift mellem transportformer kan ske
mere effekiivt end i dag

Med venlig hilsen

Carl Holst
regionsradsformand



ET FAELLES SYDDANSK INDSPIL TIL INFRASTRUKTURKOMMISSIONEN
Indspil fra Region Syddanmark og de 22 kommuner i regionen.

Syddanmarks fjernveje

Syddanmark er karakteriseret ved en staerk rygrad af gode fJernveje Det er forbindel-
ser, der indgar i det store H. Der er en international nord-syd- gaende rute gennem
@stjylland og en gst-vest-gaende rute fra Storebaelt til Esbjerg.

Den nord-syd-gaende linie forbinder Vestskandinavien med Centraleuropa. @st-
vestforbindelsen sammenkeaeder @resundsregionen/ Baltikum med Vesteuropa. Begge
linier indgdr sdledes i den overordnede europaeiske netstruktur,

Der er omrader hvor tilgeengeligheden til hovedlinierne og de store arbejdspladscentre
kunne forbedres. Motorvej til Svendborg og kommende motorveJ til Sgnderborg knyt-
ter sammen med eksisterende jernbanelinier nogle af disse omrader taettere til hoved-
linferne. Ogs& den kommende motorvej mellem Vejle og Herning har en tilsvarende
funktion. Lavest tilgeengelighed | Syddanmark er der i den sydvestlige del af regionen
samt i det sydfynske @hav.

Billund har markeret sig som Vestdanmarks lufthavn nr. 1 med direkte forbindelse til
mere end 30 store, europzeiske byer, heraf med daglige afgange til hovedparten.

Syddanmark er velforsynet med store og mellemstore havne og har mere end 1/3 af
godsomsaetningen i landets skibstrafik.

Flere udfordringer og bidrag til lgsninger
o Klimaforandringer grundet trafikveekst skal begraenses.
o Traengsel i infrastrukturens rygrad kan Igses bl.a. ved bedre sekundeere ruter.
o Sammenheeng i og adgang til de internationalt prioriterede trafikruter kan lgses
ved forbedret adgang til terminaler, hvor der kan ske skift mellem transport-
former.

Trafik giver drivhuseffekt

En udfordring for fremtldens infrastruktur er CO2-udslippet og de klimamaessige for-
andringer, det er arsag til. Det er derfor afggrende at Infrastrukturkommisswnen har
stor opmaerksomhed pa dette tema i de visioner, der fremlaegges. P& trods af et
steerkt fokus pa CO2 i en arraekke har vi set en udvikling hvor traﬁkkens bidrag til
CO2-belastningen har veeret stigende. Det m3 veere et hovedmal at f& denne udvikling
vendt.

Treengsel koster tid

Traengsel i det store H ma ngdvendigvis lgses meget snart. Det kreever primaert en
udbygning af motorvejene til storre kapacitet. En hurtig udbygning af motorvejsnettet
kan dog i bedste fald kun holde trit med udviklingen i biltrafikken. Det er derfor vigtigt
- 0gsa af hensyn til baeredygtighedshensynet - at forsta at komplettere med mange
andre lgsninger, der samiet kan reducere traengslen.

Et middel er Intelligente Transport Systemer (ITS), der kan gge kapaciteten pa de ek-
sisterende vejstrask.

Samtidig med bestrasbelserne pd at lede trafik vaek fra motorvejene sker der ogsd en
inddragelse af visse, bynzere motorvejsstraekninger som del af det lokale vejnet. Et



tydeligt eksempel kan ses i Kolding, hvor motorvejen neermest har karakter af en
ringvej. Projekter til trafikdeempning i byen vil uden tvivl betyde at trafik flyttes fra
byen til motorvejen.

P& banesiden er der klart et akut behov for en renovering af skinnelegemet. DSB’s
sommerkgreplan betyder for isser Syd- og Vestjylland en sa steerk forringelse af for-
bindelsen til resten af landet at det er uacceptabelt.

Selv en hurtig udbygning af infrastrukturen pa hovedlinierne vil have sveert ved at
holde trit med den udvikling, der forventes fortsat at ske i transportbehovet. Det er
derfor pa blot lidt laengere sigt ngdvendigt med helt anderledes nye principper for en
effektiv aflastning af det store H.

Af betydning for Syddanmark er Vejdirektoratets forslag om en tredje Lillebaeltsbro
samt om en midtjysk motorvejskorridor. Tanker, der helt bestemt bgr uddybes i det
kommende arbejde.

Ogsa Trafikstyrelsens visioner om udvikling af baneinfrastrukturen bgr prioriteres hgjt
i det kommende arbejde.

Bedre sekundeere ruter
En anden mulighed er at teenke i forbedring af infrastrukturen pa straekninger uden
for det store H, hvilket kan medvirke til et mindre trafikpres i H'et, Vi kan som ek-
sempler pege pa tre ruter, hvor en kortere rejsetid kunne bidrage til samtidigt at igse
to problemer:

1. aflastning af hovedlinier ved et attraktivt trafiktilbud uden for disse

2. bedre adgang til regionale arbejdspladscentre

Det drejer sig om rute 11, rute 8 og rute 9, der alle betjener tyndt befolkede kommu-
ner.

En hejklasset rute 11 vil give pendlere og turister bedre adgang til E20. Samtidig er
rute 11 en vestlig adgang til og fra Hamburg-omradet - isaer hvis der sker udbygning
ogsa syd for graensen. En sammenhaengende motortrafikvej vil imgdekomme behovet
for kortere rejsetider langs Vestkysten med klare fordele for bl.a. godstransport og for
turister.

Udbygning af rute 8 vil give bedre adgang fra det sydvestlige Fyn ind mod Odense.
Samtidig vil ruten veere et alternativ for trafikanter mellem Aabenraa-Sgnderborg og
Storebeelt, der kan vaelge en rute uden om Lillebeeltsbroen. Et forslag om en ny bro
over det sydlige Lillebaelt har veeret fremme. Den vil naturligvis styrke effekten af en
generel udbygning af rute 8.

Rute 9 er pa det farste stykke mod Svendborg udbygget til motorvej. En forbedring
helt frem til Spodsbjerg ville som forbedringer pa de to gvrige give forbedrede forhold
for pendlere. Desuden vil havnen | Spodsbjerg hvor en kapacitetsudvidelse er pa vej,
blive lettere tilgeengelig

Sammenheaeng til prioriterede internationale ruter
Syddanmark orienterer sig mod de europaeiske metropoler Hamburg (og hele det vig-
tige centraleuropaeiske marked) og Kgbenhavn-Malmg. EU prioriterer en centraleuro-



paisk-skandinavisk forbindelse gennem disse to metropoler via Femern. Fra Syddan-
mark kan der knyttes an til denne forbindelse enten via en sydlig forbindelse mod
Hamburg eller en gstlig forbindelse mod Kebenhavn. Det er derfor - iszer for gods-
transporten - vigtigt at der opretholdes en god tilgaengelighed i begge retninger. Det
indebaerer i retningen mod Hamburg en tilstraekkelig udbygning af veje og jernbaner
gennem Jylland og Schleswig-Holstein (herunder samarbejde med Tyskland om ud-
bygningsvisioner) samt i retning mod Kgbenhavn en szenkning af taksterne over Sto-
rebeelt.

Bedre adgang til vigtige terminaler

En stigende andel af godstransporten sker via havnene. Vi har i Syddanmark noteret
os Danske Havnes forslag om at udbygge adgangsvejene til havnene, som vi ﬁnder
poss’c:vt I den forbindelse er det afggrende at der sker en samiet planlaegmng, S8 vi
far et effektivt net af havne med god tilgaengelighed og gode faciliteter, sa potentialet
for sgtransport rent faktisk bltver udnyttet. Man skal vaere opmaerksom pa at en del af
de syddanske havne (iszer pd Sydfyn) har lange adgangsveje til motorvejsnettet.
Fremtidige kgretgjstyper - som f.eks. modulvogntog stiller saerlige krav til adgangsve-
jene.

De fremtidige muligheder for at flytte gods - iseer internationalt gods - fra vej til skib
synes at vaere gode, og blandt de positive effekter er mindre belastning af motorveje-
ne med lastbiler. Hamburg har med en voldsom vaekst udviklet sig til Europas naest-
stgrste havn med containertrafikken som en dominerende godsform. Det er vigtigt at
overveje hvilken rolle Hamburg spiller, og fremover vil spille, i godsbetjeningen af
Syddanmark.

En vigtig terminal for iseer persontransport er Billund Lufthavn. Billund er i dag ube-
stridt Danmarks lufthavn nr. 2 og fungerer allerede nu som faelles lufthavn for ster-
steparten af den syddanske og den midtjyske region, herunder den nye gstjyske by-
dannelse. Passagergrundlaget er dermed tilstraekkeligt til en international lufthavn
med daglige, direkte forbindelser til alle vigtige byer i Europa. Der er fortsat behov for
gode veje og kort rejsetid til Billund fra hele lufthavnens opland.

I Nyborg er der en velfungerende terminal til skift mellem bil og tog, der udnyttes af
mange bilister, der krydser tveers over Fyn, inden de skifter til toget til Kgbenhavn,
Det er en ungdig belastning, der herved leegges pad den fynske motorvej. Mulighed for
opbygning af tilsvarende effektive og lettilgeengelige terminaler andre strategiske ste-
der i Syddanmark b;ar undersgges. (En terminal i na:—:rheden af Fredericia/Taulov har
veeret naevnt. Ligesad en opgradering af Aarup station pa Vestfyn).

Carl Holst Uffe Steiner Jensen

regionsradsformand formand for Kommunekontaktradet

Vedlagt som bhilag:
De nzermeste 8rs projekter
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De neermeste &rs projekter

Infrastrukturkommissionens anbefalinger forventes at lzegge op til langsigtede, nye
principper for transport | Danmark. Det er som grundlag herfor afggrende vigtigt at
holde fast i de projekter og idéer, der for gjeblikket foreligger, for at sikre, at infra-
strukturen til stadighed kan imgdekomme transportbehovene.

Syddanmark vil derfor pege pé falgende projekter, som vi anser for afggrende at have
lgst, som udgangspunkt for at kunne formulere nye visioner for infrastrukturen:
Udvidelser af motorveje i Trekantomradet og pa Vestfyn til sekssporede.
Nye motortrafikveje til Billund Lufthavn (@dsted-E45 og Bredsten-Vandel}
Motorvejsforbindelse mellem Vejle og Herning

Motorvejsforbindelse til Sgnderborg

Forbedring af vej- og banebetjening helt frem til Esbjerg Havn
Vejforbindelse (Kanalforbindelsen) nord om Odense

Motortrafikvej pa rute 11 fra greensen og nordpa langs Vestkysten
Saenkning af taksterne pa Storebaelt

Elektrificerede dobbeitspor pd alle jernbaner p& hovedlinierne
Baneudretninger i @stjylland
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