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MOD 2030

Borgerne pé Sjelland og
Lolland/Falster pendler
markant mere end borgerne

i landets gvrige regioner og er
af samme grund searligt athaengige
af gode trafikforbindelser.
Denne pjece udpeger

en rekke ngdvendige
investeringer,

som vil sikre regionens
udviklingsmuligheder,
styrke Danmarks
konkurrenceevne og bidrage
til landets integration i Europa.

MAJ 2007




Sjeellandsregionen og hovedstadsomrédet er
teet forbundne geografiske omréder, der sam-
men kan fastholde og udvikle en slagkraftig,
international region, som kan konkurrere med
andre store europaiske kraftcentre. Men ud-
fordringen er stor, og de trafikale forbindelser
mellem de to regioner spiller en central rolle.
Tilstraekkelig mobilitet og fremkommelighed
for mennesker, varer og serviceydelser er afg@a-
rende. Det kan illustreres pé flere mader:

« 11992 opdelte planlaeggerne Sjelland og
gerne i otte pendlingsomrader, men 12 r
senere var der blot tre tilbage. I dag udger
oen Sjalland et samlet pendlingsomréde og
dermed et arbejdsmarked.

« Nasten en fjerdedel, eller knap 100.000, af
de beskeftigede i sjeellandsregionen pendler
mod hovedstaden.

« Pendlingen mod hovedstaden er steget med
13 pct. siden 1993. Pendlingen den modsatte
vej er i samme periode steget mere end tre
gange sd meget.

« Hver femte beskaftigede i sjellandsregio-
nen pendler mere end 30 km. Dette er dob-
belt si meget som i de gvrige regioner.

« Hver ar mister samfundet veerdier for seks
mia. kr. i bilkgerne ind mod Kebenhavn.

Fokus pa fremkommelighed
Pendling og godstransport til og fra hoved-
stadsomrédet foregér via de tre hoved-
korridorer:
« Kalundborg/Odsherred — Holbzk
— Roskilde
« Korsar — Slagelse — Ringsted — Kage
« Lolland — Falster — Vordingborg — Kage

Skal sjeellandsregionen og hovedstadsomra-
det udvikles som en samlet og stark region,
er det ngdvendigt at fokusere pa fremkomme-
lighed p& motorveje og jernbaner samt pa en
generel forbedring af den offentlige transports

komfort, pélidelighed og frekvens. Den fremti-
dige Frederikssundmotorvej vil aflaste trafik-
ken over Roskilde og ber derfor fremskyndes.
Effekten af de allerede igangsatte projekter vil
ikke lose traengselsproblemerne og ber derfor
falges op andre:

Projekter

« Udbygning af kapaciteten pa Holbak- og
Kegebugtmotorvejen

» Udvidelse af kapaciteten pa jernbanen Ko-
benhavn — Ringsted

» Feerdiggorelse af motorvejen Kgbenhavn —
Holbzk — Kalundborg

» Opgradering af banestrekningen Kalund-
borg — Kebenhavn, Nykaebing Falster —
Kebenhavn og Kege — Haslev — Nastved
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Figurerne viser, hvorfra man i dag om morgenen kan
na til Kebenhavn inden for en time.
En times transporttid er for mange smertegreensen.

Andel der pendler mere end 30 km

Sjzelland e 20%
Nordjylland I 10%
Midtjylland I 10%

Syddanmark I 9%
Hovedstaden I 8%



Intern rente

En fremtidssikring af sjallandsregionens udviklingsmuligheder

Sjzllandsregionen har en rackke kebstader
og veekstecentre med hver deres s@rpraeg og
styrker. Det skal udnyttes ved at styrke for-
bindelserne med en ny vej fra Kalundborg
over Slagelse til Nastved og Sydmotorvejen.

Forbindelsen vil ikke alene forbedre sjal-
landsregionens udviklingsmuligheder, men
ogsé veere en markant forbedring for gods-
transporten fra Skandinavien og Nordjylland
over Kattegat til de europaeiske transport-
korridorer over Femern Balt. Vejen vil
dermed bidrage til en mere effektiv forbin-
delse pé tveers af transportkorridorerne i
sjellandsregionen.

Betydningen kan illustreres af en raekke ud-

viklingstendenser, som prager omradet:

+ Trafikken pé den tveergdende straekning
forventes at stige 30 pct. inden 2020.

» Trafikken mellem Nastved og Ronnede er i
dag teet pa vejens kapacitetsgraense.

 Efterspergslen efter national og internatio-
nal godstransport vil forsaette med at stige
ikke mindst pa veje og via havne. Tverfor-
bindelsen vil, sammen med de store inve-
steringer i Kalundborg Havn, bidrage til at
lose det stigende transportbehov.

Den vestlige del af sjellandsregionen har et
stort potentiale som udviklingsomréde, men
mangler mulighed for at aktivere dette. Tveer-
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forbindelsen kan medvirke til at skabe lokal
vaekst og dermed udjevne skaevheden mellem
regionens gstlige og vestlige dele.

Projekt:
« Etablering af en motor/motortrafikvej Ka-
lundborg — Slagelse — Nestved — Rennede

Ovenstaende figur illustrerer Tveerforbindelsen og
angiver ikke den eksakte linieforing.

COWI har udarbejdet et overslag over den sam-
fundsokonomiske betydning som viser, at der alle-
rede nu kan veere en positiv gevinst ved at etablere
forbindelsen. Gevinsten stiger i takt med den vok-
sende trafik pa straekningen. Dette illustreres i figu-
ren til venstre.



Sjeellandsregionen ligger midt i fire vigtige, in-
ternationale transportkorridorer:

« Hamborg via Femern Bealt,

« Berlin via Gedser,

« Skandinavien via @resund og

« Nordvesteuropa via Storebalt

Korridorerne er hver iser afgarende for regio-
nens fremtidige rolle som nordeuropaisk knu-
depunkt. Men ikke mindst en fast forbindelse
over Femern Balt vil betyde et kraftspring for
sjeellandsregionens integration i det nordlige
Europa.

Internationale forbindelser

For Lolland og Falster vil den faste forbindelse
give gerne en central placering pa aksen mel-
lem Hamborg og Kebenhavn og med et slag
bringe sjallandsregionen teettere pa resten af
Europa.

Herudover har sjallandsregionen en raek-

ke andre gode internationale forbindel-

ser og udviklingsmuligheder, blandt andet
kort transporttid til lufthavnene i Kaben-
havn og Roskilde samt en rakke erhvervs- og
faergehavne.

Det ma forventes, at potentialet i Roskilde
Lufthavn skal udnyttes, hvilket kan ngdven-
diggare, at de trafikale forbindelser til lufthav-
nen skal forbedres.

Store erhvervshavne

De store erhvervshavne i Kalundborg og
Koge er med til at forbinde sjellandsregi-
onen med udlandet ikke mindst i kraft af
godsomsztningen.

En fortsat udbygning af Kalundborg Havn vil
pa sigt kreeve en tilherende udbygning af vej-
nettet til havnen. Kaege Havn har ligeledes en
udbygningsplan, som er en del af den samlede

SJALLAND MELLEM BROERNE

Det internationale perspektiv for sjellandsregionen

udbygningsplan for Skandinavisk Transport
Center Koge.

Stigning i tung trafik

Den forventede kraftige stigning i lastbiltrafik-
ken pé Sydsjaelland vil fa betydning for ruten
mellem Sydmotorvejen og Gedser med feer-
geforbindelse videre til Rostock. Denne rute
indgar ligesom forbindelsen via Femern i det
transeuropaiske vej- og banenetvaerk og er
den direkte forbindelse mellem Danmark og
Berlin samt hovedparten af @steuropa.

For vejforbindelsen E55 mellem Gedser og
Onslev er der et umiddelbart behov for at ege
fremkommeligheden ved at realisere pro-
jektet for en omfartsvej uden om Nykebing
Falster, mens der pé lzengere sigt kan vare be-
hov for yderligere opgraderinger pa resten af
straekningen.

Projekter

« Fast forbindelse over Femern Belt.

« Bedre vejforbindelse via E55 mellem Gedser
og Onslev.




PROJEKTER

Mobilitet pa Sjaelland

Udbygning af kapaciteten pia Holbzk- og
Kegebugtmotorvejen

Der er en drsdegntrafik pa mellem 30.000 og
83.000 keretgjer pd Holbzkmotorvejen. Der er
store flaskehalsproblemer pi strackningen Ros-
kilde Vest til Flong. Trafikken forventes at stige
med 30-40 pct. frem til 2020. For at lgse de nu-
vaerende problemer udvides til seks spor mellem
Roskilde og Fleng. Der er udarbejdet en VVM-
undersogelse, og anlegsarbejder forventes at
foregd i 2009 — 2012.

Der er en arsdegntrafik pd mellem 77.000 og
102.000 keretgjer pad Kegebugtmotorvejen. Den
er dermed Danmarks mest trafikerede vej. Der er
igangsat en udvidelse fra Hundige til Greve S. Tra-
fikken forventes at stige med 30-40 pct. frem til
2020. For at lgse de nuvaerende problemer udvi-
des fra 4-6 spor til 8-10 spor. Anlegsarbejder er i
gang og afsluttes i 2008.

Det vil veere nedvendigt med yderligere udbyg-
ning af Holbekmotorvejen frem til afkersel 15,
Hornsherredvej og pd Kagebugtmotorvejen frem
til sammenfletningen E20/E47.

Udvidelse af kapaciteten pa jernbanen
Kebenhavn — Ringsted

Straekningen er den mest trafikerede i Danmark.
Der afventes resultat af en VVM-undersagelse i
2007 for at finde en af to alternative udvidelses-
muligheder, der kan forbedre kapaciteten og give
mulighed for hgjere frekvens og hastighed.

Fuldferelse af motorvej/motortrafikvej
Holbak — Kalundborg

Der er en drsdegntrafik pd mellem 8.000 og
14.000 karetgjer pa straekningen. Trafikken for-
ventes at stige med 15-35 pct. frem til 2020.
Motorvejen fra Kebenhavn skifter i dag status
til en kombination af landevej og motortrafik-
vej fra Holbaek mod Kalundborg. Vejdirek-
toratet har i 2006 igangsat undersegelser af
forbedringsmuligheder.

Opgradering af jernbanen Kalundborg —
Kebenhavn, Nykebing Falster — Kebenhavn
og Koge — Haslev — Naestved

Banen Kalundborg — Kebenhavn er enkeltsporet
blandt andet mellem Lejre og Vippered. Det be-

tyder sarbarhed samt lav frekvens og hastighed.
Der er igangsat indledende undersagelser af en
udvidelse til to spor.

Banen Nykebing Falster — Kobenhavn har li-
geledes lav hastighed. Der er ingen projekter
i gang, men de indgar i planerne for Femern
Belt-forbindelsen.

For begge baner galder, at der benyttes gam-
melt udtjent materiel med ringe komfort og ha-
stighed til falge. En opgradering af materiel
indgar i DSB’s projekt »Gode Tog til Alle« med
indseettelse af IC3, nar IC4 kommer i drift.

Banen Kaoge — Haslev — Naestved er adgangen
til hovedstadsomrédet for mange pendlere fra
Naestved Kommune, Faxe Kommune og de andre
kommuner pa straekningen.

Tveerforbindelse pa Sjeelland

Etablering en hgjklasset tveerforbindelse
Kalundborg (rute23) — Slagelse (E20) —
Nastved — Ronnede(E45)

Der er en arsdegntrafik pd mellem 6.000 og
14.000 keretgjer. Trafikken forventes at stige med
15-30 pct. frem til 2020. Der foreligger planer om
forbedringer langs korridoren, men ingen projek-
ter for en samlet forbindelse. Ved Slagelse er der
planlagt en omfartsvej med 8bning i 2011.

Sjeelland mellem broerne

Fast forbindelse over Femern Balt

Der er en arsdegntrafik pa 5.800 keretajer med
feergeruten Radby-Puttgarden. Trafikken for-
ventes at stige til 9.200 i 2015. Projektet er un-
der forhandling mellem den danske og tyske
regering.

Hgjklasset vejforbindelse via E55 mellem
Gedser og Onslev

Der er en arsdegntrafik pd mellem 3.000 og
14.000 keretgjer. Forbindelsen indgér i det in-
ternationale transportnet. Der er treengselspro-
blemer i Nykebing Falster, og der kan p4 sigt
blive behov for supplerende opgraderinger pi
hele streekningen. Der foreligger et projekt for en
omfartsvej uden om Nykebing Falster.
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