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Fakta om potentialerne i Hirtshals i et nationalt perspektiv

Foretraede for Folketingets trafikudvalg 12. april 2007
Hovedbudskaber fra Hirtshals Havn.

Delegation

Anker Laden-Andersen, naestformand, Hirtshals Havn

Sven Buhrkall, bestyrelsesmedlem, Hirtshals Havn

John Juul Nielsen, fragtdirekter, Color Line

Jens Kirketerp Jensen, administrerende direktgr, Hirtshals Havn

Hirtshals Havn i 2007
Hirtshals Havns strategi pa transportomradet har fokus p& short sea shipping og rut-
lende enhedslaster.

Havnens masterplan skal danne grundlag for den fremtidige godstransport og omfat-
ter samlede investeringer pa over 500.000 kr.

Havnen har for 2007-2009 igangsat et investeringsprogram pa 93 mio. kr. med ho-
vedveegten pa infrastruktur.

Vaeksten i godsomsaetningen over Hirtshals Havn kan illustreres med antallet af lastbi-
ler i transit:

Antal lastbiler i 2003: 90.000

Antal lastbiler i 2005: 106.000

Antal lastbiler i 2006: 132.000

Der er behov for statslige investeringer i infrastruktur i havnens bagland - hinterlands
connections.

Private initiativer
Color Line investerer over 2,3 mia. kr. i ny tonnage og landfaciliteter pa ruterne p3
Hirtshals Havn i 2007 og 2008.

Color Line gger i 2007 og 2008 kapaciteten med 190 % pa ruterne Kristiansand-
Hirtshals og Larvik-Hirtshals.

Transportcenter Hirtshals investerer sammen med Hirtshals Havn omkring 80 mio. kr.
i transportfaciliteter.

Hirtshals Havn investerer over 40 mio. kr. ny infrastruktur pa havnen i 2007 og 2008.
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Vejtransport
Den eksisterende afslutning af motortrafikvejen E39 ved Hirtshals Havn har ikke ka-
pacitet til at handtere indgaende og udgdende trafik.

Problemet Igses ved etablering af en vejudfietning.

Investering i udfletning til faergeterminal: ca. 2,0 - 3,0 mio. kr.

Jernbanetransport

Det eksisterende jernbanespor pa havnen nedlaegges, da det er urentabelt og sikker-
hedsmaessigt uforsvarligt.

Der er behov for investering i en ny tidssvarende godsjernbaneterminal. En ny gods-
jernbaneterminal vil medvirke til at aflaste vejnettet ved at en del af vaeksten i gods-
transporten overflyttes til jernbane. Effekten vil vaere afhasngig af tidshorisonten for

investeringen.

Investering i jernbanegodsterminal: skgnnet 20 mio. kr. uden handteringsudstyr

| Lgstrailere pa jernbane vil aflaste motorvejsnettet med 80 lastbiler dagligt pr. tog-
| stamme af standardlzengde pa 600 meter, svarende til 20 % af den nuvaerende tran-
| sittrafikken.

Overflytningen vil betyde mindre belastning af motorvejsnettet og mindre CO,-udslip
samt indirekte pget trafiksikkerhed som fglge af mindre trafik pa motorvejsnettet.

Information
Yderligere indsigt p& www.hirtshalshavn.dk
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FAKTA OPLYSNINGER ANGAENDE COLOR LINE

INVESTERINGER COLOR LINE

e 2 nye skibe (Color SuperSpeed I og II) ca. 2,3 milliarder

e 211 m lange og 26 m brede — hastighed 27 knob — overfartstid Kristiansand 3,15 ti-
mer og Larvik 3,45 timer.

e Kapacitet: 2.035 lanemeter for lastbiler og 3.890 lanemeter for personbiler (eksem-
pler pé lastkombination: 120 lastbiler og ca. 30 personbiler eller 550 personbiler og
60 lastbiler).

e SuperSpeed I indszttes 10. december 2007 og SuperSpeed II indsettes april 2008.

e (Ca. 65 til 70 mio. i kereramper, infrastruktur m.h.t. opmarchpladser, logistik vedr.
styring af trailere. og gatelgsninger (foto, lengdemaling etc.) — alle kereramper etc.
udfzerdiges iht. dimensioner pd modulvogntog.

¢ Ovennazvnte investeringer sker i samarbejde og koordination med Hirtshals Havn,

sdledes nuvarende masterplan tilgodeses.

FORHOLD VEDR. OVENNZAVNTE INVESTERINGER M.H.T. ZNDRINGER I PER-
FORMANCE:

o Kapacitets forogelse pa begge ruter fra ca. 1.400 lanemeter til 4.070 lanemeter pr.
degn + 190 % pa hver strekning. Ligeledes har Color Line trafik til Stavanger og
Bergen 1 tilleg

e Volume 2005 vedr. Hirtshals: ~ 99.938 stk. 4 12 m ekv. (1.199 km) pr. Ar.

e Volume 2006 vedr. Hirtshals: 112.435 stk. 4 12 m ekv. (1.350 km) pr. ar.

e Volume 2007 estimat vedr. Hirtshals: 80.000 stk. 4 12 m ekv. (948 km) pr. ar.

e Volume 2008 estimat vedr. Hirtshals: 130.000 stk. 4 12 m ekv. (1.560 km) ca.
4,2 km pr. dag ind og ud af Hirtshals.

e ca. 50 % af ovennavnte trafik er transittrafik og ca. 40 % af den resterende trafik ke-
rer syd for Aalborg.

e Plus trafik fra andre rederier, Kystlink og Faroe Ship, Norlines og trafik til og fra
havnen.

e (Ca. 40 % af ovennavnte volumen er uledsagede trailere — hvor treekkere henter disse
og normalt har trailere med til Hirtshals. Nér treekker er spaendt for ca. 3 m lengere
som ogsé er 1 plus (ca. + 156 km) pr. &r.

Plus andre kerende enheder: Personbiler, campingbiler, busser, motorcykler




Side 2 af 2

¢ Volume 2005 341.192 keretgjer mix (1.705 km) pr. ar
¢  Volume 2006 392.028 keretgjer mix (1.960 km) pr. ar
e Volume 2007 estimat 393.000 keretejer mix (1.965 km) pr. ar
e Volume 2008 estimat 414.000 keretgjer mix (2.070 km) pr. &r ( 5,6 km pr. dag)

Ovennavnte trafik er ikke spredt over hele degnet men koncentrerer sig selvfalgelig til di-
verse ankomst og afgangstidspunkter — dvs. morgen og sen aften — 1 hgjsason vil der vare

stor trafik hele degnet rundt — da der vil vare 6 til 7 ankomster og afgange i dognet

Color line har valgt Hirtshals som knudepunkt for vor trafik til og fra Norge og har pr. i dag
og 12008 felgende destinationer 1 Norge. Bergen, Stavanger, Kristiansand, Larvik og i til-

| leg fra Frederikshavn til Oslo. Color Line har ca. 1,8 mio. passagerer ind og ud af Hirtshals

om &ret og forventer yderligere stigninger 1 2008.




