Trafikudvalget
L 126 - Svar pa Spgrgsmal 39
Offentligt

Frederiksholms Kanal 27 e 1220 Kgbenhavn K ¢ Telefon 33 92 33 55

Folketingets Trafikudvalg Dato . 14. marts 2006
Christiansborg Junr., . 500-15
1240 Kebenhavn K

Trafikudvalget har i brev af 8. februar 2006 stillet mig felgende spergsmal
39 vedrerende L 126, som jeg hermed skal besvare.

~

. Svaret vedlegges i 5 eksemplarer.
Spergsmal 39:
"Vil ministeren oplyse, hvad Orestadsselskabets oprindelige laneramme var
beregnet til og hvad der er baggrunden for, at [dnerammen har mattet udvi-
des gentagne gange?"

Svar:

I forhold til Lov nr. 477 om Qrestad af 24. juni 1992 er lanerammen af de
bevilgende myndigheder blevet forhgjet fem gange, jf. nedenstaende ske-

ma.

Arstal Orestadsselskabets lineramme
(2006 priser)

1992 — Lov om Qrestad 6,6 mia. kr.

Akt 69, 11. december 1996 7,1 mia. kr.

Akt 250, 24. juni 1999 13 mia. kr.

Akt 140, 14. marts 2001 13,7 mia. kr.

Akt 135, 8. maj 2002 14,3 mia. kr.

Akt 198, 2. september 2004 15,9 mia. kr.

Det skal understreges, at lanerammen ikke er et udtryk for udviklingen i
omkostningerne til anlegget af Metro og Orestad, men er et udtryk for
Orestadsselskabets maksimale likviditetsbehov under givne forudseet-
ninger.

Nedenfor er arsagen til lanerammeudvidelsen kort beskrevet for hvert en-
kel udvidelse:

Ad Akt 69, 11. december 1996
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I oktober 1996 blev der underskrevet kontrakt om anleg af Metroens 1.
etape og den del af 2. etape, der gér fra Norreport til Frederiksberg station
(etape 2a), som var besluttet anlagt i direkte tidsmaessig forleengelse af eta-
pe 1. Baseret pa den valgte losning (Metro i stedet for sporvogn) og de
indkomne tilbud var der behov for udvidelse af lanerammen safremt alle
tre etaper af Metroen skulle gennemfores i samme kadence som hidtil for-
udsat. Lanerammen blev med Akt 69 af 11. december 1996 forhgjet til 5,3
mia. kr. (1996-prisniveau), svarende til 7,1 mia.kr. i 2006-priser.

Ad Akt 250, 24. juni 1999

11998-99 blev der konstateret en forsinkelse og dermed fordyrelse af an-
leegsarbejdet. Folketingets Finansudvalg fik med Akt 250 af 24. juni 1999
forelagt forsinkelsens konsekvenser for projektets ekonomi. I samme akt-
stykke blev der redegjort for de forste anleegsbudgetter for etape 2B og 3,
som var hgjere end de oprindelige oversigtlige anleegsoverslag. Laneram-
men blev med Akt 250 forhgjet til 10,6 mia. kr. (1999-prisniveau), svaren-
de til 13 mia. kr. i 2006-prisniveau, idet der heri var indeholdt en likvidi-
tetsreserve.

Ad Akt 140, 14. marts 2001

Siden anlaeegsbudgettet for etape 2B blev fastlagt i foraret 1999, var der
indtruffet en reekke @ndringer i de forhold, som 14 til grund for budgettet.
Det drejede sig bl.a. om Folketingets beslutning om etablering af Flint-
holm station pa Ringbanen og felgevirkninger heraf, herunder et bidrag pa
70 mio. kr. til Banestyrelsens etablering af Ringbanen.

Orestadsselskabet var desuden i januar 2000 blevet palagt at kompensere
DSB for meromkostninger, der fulgte af de ekstraordinare initiativer pé og
omkring Nerreport i forbindelse med anleg af forbindelsestunnelen mel-
lem S-tog, Regionaltog og Metro pd Nerreport.

Med Akt 140 blev ovenfor nevnte budgetaendringer forelagt Folketingets
Finansudvalg i marts 2001. Lanerammen blev som felge heraf havet til
11,8 mia. kr. (2001-prisniveau), svarende til 13,7 mia.kr. i 2006-
prisniveau.

Ad Akt 135, 8. maj 2002

Finansudvalget tiltrddte 8. maj 2002 et aktstykke vedrerende Metroens 3.
etape baseret pé en indgdet aftale af 16. april 2002 mellem Trafikministeri-
et, Kgbenhavns Kommune og Kgbenhavns Amt med tilslutning fra Tarnby
Kommune og Kebenhavns Lufthavn om en anden udformning af Metroens
3. etape.

I forhold til det hidtil forudsatte hovedprojekt indebar aftalen en foregelse
af anlegsudgifterne med 390 mio. kr. til 1.440 mio.kr. (1999-prisniveau),
bl.a. pd grund af en beslutning om nedgravning og miljeforbedringer i Ko-
benhavns Kommune for 220 mio. kr. (1999-prisniveau) og nedgravning og
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miljeforbedringer i Tarnby Kommune for 150 mio. kr. (1999-prisniveau).
Savel Kebenhavns Kommune, Kebenhavns Amt, Qrestadsselskabet,
Ostamagerbaneselskabet, Tarnby Kommune og Kebenhavns Lufthavne
A/S var forudsat at yde bidrag til finansiering af de aftalte ekstraordinere
miljeforbedringer.

Aftalen forudsatte endvidere, at direkte naboer til etape 3 af Ostamagerba-
neselskabet ville fa tilbudt overtagelse af deres boliger.

Aktstykket gav for det forste adgang til, at @stamagerbaneselskabet ville
kunne tilbyde Kebenhavns Amt, Kebenhavns og Térnby Kommuner fi-
nansiering af deres respektive andele af de ekstraordinere miljeforbedrin-
ger. For det andet, at de fortsatte omkostninger til projektering kunne af-
holdes, samt for det tredje, at en aftale med Ansaldo om levering af ATC-
systemet til etapen kunne opretholdes.

Som konsekvens af ovenstdende blev Orestadsselskabets laneramme udvi-
det til 12,6 mia. kr. (2002-prisniveau), svarende til 14,3 i 2006-prisniveau.

Ad Akt 198, 2. september 2004

Finansudvalget blev den 5. marts 2004 orienteret om, at Qrestadsselskabet
ud fra nogle naermere beskrevne forhold fandt det overvejende sandsynligt,
at der over sommeren 2004 kunne blive behov for en a&ndring af selskabets
laneramme.

Orestadsselskabet har pd den baggrund i1 august 2004 revideret selskabets
likviditetsbudget, hvori forudsatningerne vedrerende selskabets moms-
afleftning pd infrastruktur- og byggemodningsomkostninger samt likvidi-
tetsreserven er a&ndret i overensstemmelse hermed.

Endvidere har Orestadsselskabet taget hgjde for en raekke usikre forhold
vedr. passagerindsving, salgsindtegter samt selskabets indtagter fra
grundskyld.

Som konsekvens af ovenstaende er der forelagt aktstykke for Finansudval-
get samt indstilling for borgerreprasentationen i Kebenhavns Kommune
med anmodning om godkendelse af, at Qrestadsselskabets laneramme ud-
vides til 15,9 mia. kr. (2006-prisniveau).

Aktstykket blev tiltrddt af Finansudvalget den 2. september 2004.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



