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Fremsat den 31. januar 2024 af transportministeren (Thomas Danielsen)

Forslag

til

Lov om opgradering af @resundsbanen

Kapitel 1
Projektering og anleg

§ 1. Loven omfatter folgende jernbaneprojekter, som gen-
nemfores inden for de omréader, der fremgér af lovens bilag
1-3:

1) Udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station.

2) Etablering af overhalingsspor ved Kalvebod.

3) Etablering af vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Sta-
tion.

Stk. 2. Sund og Bezlt Holding A/S med tilherende dat-
terselskaber kan projektere og anlegge jernbaneprojekterne
navnt i stk. 1.

Kapitel 2
Fravigelse af stoj- og vibrationskrav og kompensation

§ 2. Transportministeren kan fastsette regler om stgj og
vibrationer fra anleegget af jernbaneprojekterne nevnt i § 1,
stk. 1.

Stk. 2. Regler fastsat i medfer af stk. 1 kan fravige lov
om miljgbeskyttelse samt regler udstedt og afgerelser truffet
i medfor heraf.

§ 3. Transportministeren kan fastsatte regler om tilbud
om midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant
kompensation til beboere, som er naboer til jernbaneprojek-
ter omfattet af § 1, og som er omfattet af regler udstedt efter
§ 2, stk. 1.

Stk. 2. Pengebelab ydet efter reglerne i stk. 1 indgar ikke
ved vurderingen af, om en person har ret til ydelser fra det
offentlige, og medforer ikke reduktion af sadanne ydelser.

Kapitel 3
Ekspropriation og ledningsarbejder

§ 4. Transportministeren bemyndiges til pa vegne af Sund
og Balt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber ved
ekspropriation at erhverve de arealer, bygninger og rettighe-
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der, der er nedvendige for gennemforelse og drift af jernba-
neprojekterne nevnt i § 1, stk. 1.

Stk. 2. Ekspropriation efter denne bestemmelse sker efter
reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation ved-
rerende fast ejendom.

Stk. 3. Ved erstatningsfastsattelsen efter stk. 2 finder §
103 i lov om offentlige veje m.v. anvendelse.

§ 5. Arbejder pa ledninger i eller over arealer i omrader,
hvor jernbaneprojekterne navnt i § 1, stk. 1, skal gennem-
fores, herunder om nedvendigt flytning af ledninger i for-
bindelse med arbejder, der ivaerksattes af Sund og Belt
Holding A/S med tilherende datterselskaber under gennem-
forelsen af jernbaneprojekterne, betales af ledningsejeren, jf.
dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1, finder ikke anvendelse, hvis andet er saerligt
bestemt
1) ved aftale,

2) ved kendelse afsagt af en ekspropriationskommission
nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved eks-
propriation vedrerende fast ejendom eller

3) ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter §§

37 og 38, jf. § 40, i lov om vandforsyning m.v.
Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af
vedkommende ledningsejer, medmindre andet er sarligt af-
talt eller fremgar af stk. 2.

§ 6. I forbindelse med gennemforelsen af jernbaneprojek-
terne naevnt i § 1, stk. 1, skal Sund og Belt Holding A/S
med tilherende datterselskaber tage hensyn til ledninger om-
fattet af § 5 og drofte et planlagt arbejde med ledningsejeren
med henblik pé at undersege, hvordan anlegsarbejdet kan
tilrettelaegges pa den mest hensigtsmessige made for begge
parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnds enighed mellem Sund og
Belt Holding A/S med tilherende datterselskaber og ejere
af ledninger omfattet af § 5 om, hvordan planlagte anlegs-
arbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er
anbragt, skal tilrettelaegges, kan transportministeren efter at
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have meddelt ledningsejeren, at det planlagte anlaegsarbejde
pabegyndes, gennemfore anlaegsarbejdet og kreeve bestemte
ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan i sarlige tilfeelde lade de
ledningsarbejder, der er nevnt i stk. 2, udfere for ledningse-
jerens regning.

§ 7. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet
af § 5 og tvister om erstatning som felge af en afgerelse
truffet i medfer af § 6 afgares af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne om
fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejen-
dom anvendelse.

Kapitel 4
Varetagelse af miljomeessige hensyn

§ 8. Trafikstyrelsen treffer afgerelse og varetager for-
handlinger vedrerende anlegget af jernbaneprojekterne
nevnt i § 1, stk. 1, efter §§ 26-27 i lov om vandforsyning
m.v. samt § 28, stk. 1 og 3 og § 30, stk. 1-3 i lov om
miljebeskyttelse og regler udsted i medfer heraf. Trafiksty-
relsen paser, at afgerelser m.v. i medfor af ferste punktum
overholdes.

Stk. 2. Trafikstyrelsens afgerelse efter stk. 1, kan ikke
paklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 3. Transportministeren udever befojelser fastsat
i medfer af § 13 i lov om vandplanlegning om fravi-
gelse af fastsatte miljemal for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster for anlegget af jernbaneprojekterne
navnti§ 1, stk. 1.

Kapitel 5
Delegation

§ 9. Transportministeren kan bemyndige Sund og Belt
Holding A/S med tilhorende datterselskaber til at udeve
ministerens befojelser efter §§ 3 og 4 og treffe afgarelser
efter regler udstedt i medfor af § 3.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om sags-
behandlingen og klageadgang, herunder at afgerelserne ikke

skal kunne paklages, og at forvaltningsloven helt eller delvis
skal geelde for Sund og Bealt Holding A/S med tilherende
datterselskaber.

Stk. 3. Transportministeren kan bemyndige Trafikstyrel-
sen til at udeve ministerens befgjelser efter § 8, stk. 3.

Kapitel 6
Domstolspravelse

§ 10. Segsmal til provelse af afgerelser efter denne lov
skal vere anlagt inden seks maneder efter, at afgerelsen er
meddelt adressaten.

Stk. 2. Ved segsmal om miljeforhold, der er omfattet af
denne lov, jf. §§ 2, 3 og 8, skal retten pase, at omkostninger-
ne ved sagen ikke er uoverkommeligt heje for de bererte
parter.

Kapitel 7
Straf
§ 11. I forskrifter, der udstedes i medfer af loven, kan der
fastsattes straf af bede for overtraedelse af bestemmelser i
forskrifterne.
Stk. 2. Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske person-
er) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.
Kapitel 8
Ikrafttreeden
§ 12. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i
Lovtidende.
Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for lo-
vens ophavelse.
Kapitel 9
Andringer i anden lovgivning
§ 13. I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 42 af 13.

januar 2023, som senest andret ved § 5 i lov nr. 1563 af 12.
december 2023, foretages folgende andring:

1. 1§ 7, nr 38, indsaettes efter »Aarhus H«: »og §§2 og 3, i
lov om opgradering af @resundsbanen.



Bilag 1

Kort over projektomrddet for Kobenhavns Lufthavn Station
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Bilag 3

Kort over projektomridet for vendespor ved Kebenhavns Lufthavn Station ved maksimal leengde
af vendespor
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at fastsette de retlige rammer
for, at Sund og Balt Holding A/S med tilherende dattersel-
skaber kan projektere og anlegge folgende tre jernbanepro-
jekter pd Oresundsbanen péd streekningen fra Kebenhavns
Hovedbanegérd og Vigerslev til Oresundsbroen: 1) udvidel-
se af Kebenhavns Lufthavn Station, 2) etablering af over-
halingsspor ved Kalvebod samt 3) etablering af vendespor
ved Kebenhavns Lufthavn Station. Jernbaneprojekterne er
besluttet som en del af aftale om Infrastrukturplan 2035 af
28. juni 2021.

Loven vil skulle sikre jernbaneprojekternes fremdrift, da
en manglende gennemforelse og forsinkelse vil indebaere
betydelige samfundsekonomiske konsekvenser. Det foreslas,
at jernbaneprojekterne skal gennemferes inden for galden-
de ret i det omfang, at denne ikke er fraveget ved denne
lov. Jernbaneprojekterne vil skulle leve op til de krav, der
folger af natur- og miljelovgivningen med de andringer,
som fremgar af denne lov.

De tre jernbaneprojekter vil skulle gennemfores uafthengigt
af hinanden, men har det til feelles, at de etableres med hen-
blik p& at udvide kapaciteten pd @resundsbanen. Formélet
med udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn Station og etable-
ringen af overhalingsspor ved Kalvebod er at sikre, at jern-
banestreekningen kan understette mulighederne for en bedre
punktlighed samt handtere den forventede stigning i togtra-
fikken, nar Femern Bealt-forbindelsen dbner. Hertil kommer,
at kapacitetsudvidelsen skal muliggere flere passagertog fra
Vestdanmark direkte til Kebenhavns Lufthavn uden om Ke-
benhavns Hovedbanegérd. Formélet med etablering af ven-
despor ved Kebenhavns Lufthavn Station er pa sigt at mu-
liggare enten vending af myldretidstog i Oresundstrafikken,
vending af meget forsinkede tog fra Sverige eller indszttelse
af flere tog over Qresund.

Det foresldas med lovforslaget, at transportministeren kan
fravige regler om stgj og vibrationer i miljobeskyttelseslo-
ven og regler fastsat i medfer heraf i relation til jernba-
neprojekterne. Dette skal sikre, at jernbaneprojekterne kan
gennemfores, herunder uden vasentlig forsinkelse eller for-
dyrelse. Samtidig foreslas det med lovforslaget, at transport-
ministeren gives hjemmel til at kunne fastsatte regler om
tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kon-
tant kompensation til borgere, som er naboer til jernbanepro-
jekterne. Det er hensigten, at det er borgere, som udsettes
for stgjgener fra aften- og natarbejder i den forbindelse, der
vil veere omfattet. Det er intentionen, at transportministeren
vil delegere denne kompetence til Sund og Balt Holding
A/S med tilhgrende datterselskaber.

Endvidere foreslds det med lovforslaget, at der skabes det
nedvendige hjemmelsgrundlag til at gennemfore lednings-
omlagninger og ekspropriation i forbindelse med gennem-
forelse af jernbaneprojekterne.

Med lovforslaget foreslas det i forhold til grundvandssank-
ning og handtering af spildevand, at Trafikstyrelsen vil skul-
le treeffe afgorelser og varetage forhandling, og at Trafiksty-
relsen vil skulle fore tilsyn med og pase overholdelsen af
disse afgerelser mv. Det foreslas endvidere, at disse afgerel-
ser ikke skal kunne paklages til anden administrativ myndig-
hed. Dertil foreslas det, at transportministeren kan bemyndi-
ges til inden for rammerne af den til enhver tid galdende
bekendtgeorelse om miljemél for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster at varetage de kompetencer til at
fravige miljomal, som er tillagt miljeministeren og Miljosty-
relsen.

Med lovforslaget foreslas det ikke, at der skal gives en
samlet tilladelse til at gennemfere jernbaneprojekterne, idet
tilladelser, herunder tilladelser efter miljelovgivningen samt
eventuel tilladelse fra Trafikstyrelsen efter jernbanelovens
kapitel 6 a om miljekonsekvensvurdering af statslige jern-
baneanleeg (tidligere kaldet ”VVM-tilladelse™), vil blive ind-
hentet administrativt efter de galdende regler. Dette med
undtagelse af fravigelserne der foreslds med dette lovfor-
slag. Lovforslaget indeholder saledes ikke tilladelse til at
igangsatte jernbaneprojekterne, forend alle nedvendige ad-
ministrative tilladelser foreligger.

@resundsbanen, hvor jernbaneprojekterne foreslds gennem-
fort, ejes og drives af Sund og Balt Holding A/S, hvorfor
selskabet vil veere bygherre pé de tre jernbaneprojekter.

Sund og Balt Holding A/S vil i overensstemmelse med den
almindelige selskabsret kunne overlade opgaver til selska-
ber, som Sund og Belt Holding A/S ejer helt eller delvist,
direkte eller indirekte.

2. Lovforslagets baggrund

Baggrunden for lovforslaget er aftalen om Infrastrukturplan
2035 af 28. juni 2021 mellem Socialdemokratiet, Venstre,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre,
Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige
(trddt ud af aftalen maj 2022), Liberal Alliance, Kristen-
demokraterne (ikke leengere i Folketinget) og Alternativet,
hvor der blev afsat midler til gennemferelse af jernbanepro-
jekterne. Lovforslaget vil dermed vaere med til at realisere
infrastrukturplanen.

I aftalen om Infrastrukturplan 2035 blev der afsat 725,6



mio. kr. (2024-priser) til udvidelse af Kebenhavns Lufthavn
Station. Der blev afsat 416,3 mio. kr. (2024-priser) til eta-
blering af overhalingsspor ved Kalvebod samt 8,2 mio. kr.
til udarbejdelse af et beslutningsgrundlag. Endelig blev der
afsat 366,7 mio. kr. (2024-priser) til etablering af et vende-
spor ved Kebenhavns Lufthavn Station samt 8,2 mio. kr. til
udarbejdelse af et beslutningsgrundlag.

I efteraret 2022 har Tarnby Kommune i forbindelse med
projekteringen af udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn Sta-
tion meddelt afslag pé en dispensationsansegning fremsendt
af Sund og Belt Holding A/S til Tarnby Kommune om
tilladelse til stej, vibrationer mv. i forbindelse med anlaegs-
arbejderne.

Som folge af kommunens afslag pa dispensationsansegnin-
gen planlaegges anlaegsarbejderne for jernbaneprojektet nu
saledes, at meget stojende arbejder prioriteres udfert i dag-
timerne, selvom det vil betyde gener for togtrafikken. Der
forventes dog fortsat vaere visse stgjende arbejder, som vil
skulle gennemferes i aften- og nattetimerne.

Der foreslds med lovforslaget en yderligere afhjelpning af
de udfordringer, som Tarnby Kommune har rejst i forbin-
delse med projekteringen af udvidelsen af Kebenhavns Luft-
havn Station, idet det foreslas med lovforslaget, at der gives
transportministeren hjemmel til at kunne fastsatte regler om
kompensation til beboere, som er naboer til jernbaneprojek-
terne, safremt der fastsattes regler om stej og vibrationer i
medfer af lovforslaget, og safremt naboer til jernbaneprojek-
terne vil blive udsat for meget stojende arbejder udfert om
aftenen eller natten. Efter geeldende ret vurderes det ikke
muligt for Sund og Belt Holding A/S at tilbyde berorte
borgere kompensation for aften- og natarbejder i forbindelse
med de konkrete jernbaneprojekter, medmindre dette er ser-
skilt reguleret ved lov.

De tre jernbaneprojekter pd Oresundsbanen vil blive udfert
i to kommuner. Det vil medfere risiko for, at projekterne
vil blive udfert under forskellige krav fastsat af de enkelte
kommuner i deres lokale forskrifter. Lovforslaget omfatter
de tre jernbaneprojekter, idet det soges tilsikret, at de retlige
rammer for naboer til anleeggene vil vere de samme, samt
der vil kunne ydes ens stgjkompensation.

Forligskredsen bag aftalen om Infrastrukturplan 2035 be-
sluttede den 25. oktober 2023 pa baggrund af et beslutnings-
grundlag fra Sund og Balt Holding A/S, at der ved Kalve-
bod skal anlaegges en lesning, hvor der anlaegges et overha-
lingsspor, som samtidig er forberedt til en udvidelse med et
ekstra overhalingsspor. Forligskredsen besluttede samtidigt
at udskyde igangsatning af et vendespor ved Kebenhavns
Lufthavn Station, herunder beslutning om den narmere ud-
formning. Med udskydelsen kan der tages hajde for udform-
ningen af Oresundstrafikken efter 2030 samt lengden af
fremtidens Presundstog.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1. Jernbaneprojekterne

3.1.1. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

3.1.1.1. Udvidelse af Kebenhavns Lufthavns Station

Jernbanesporene ved Kebenhavns Lufthavn Station har i
dag for lav kapacitet til at hdndtere de passager- og godstog,
der normalt kerer pé strekningen, og togenes punktlighed er
udfordret. Dette har negativ afsmittende effekt pa togtrafik-
ken til og fra Kebenhavns Hovedbanegard og dermed resten
af fjern- og regionaltogtrafikken i Danmark. Inden for en
10-arige periode forventes en yderligere foregelse af person-
og godstogstrafikken som folge af blandt andet dbningen af
Femern Balt-forbindelsen.

I maj 2018 anmodede transportministeren Sund og Belt
Holding A/S om at igangsatte en forundersegelse af en
udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station. Udgangspunktet
for selskabets analyse var at undersege muligheden for at
anleegge yderligere perroner ved de nuvarende godstogsspor
ved Kebenhavns Lufthavn Station som en forudsatning for
at etablere retningsdrift gennem stationen.

I efterdret 2022 meddelte Tarnby Kommune afslag pa en
dispensationsansggning, som Sund og Bzlt Holding A/S
havde indsendt til Tdrnby Kommune om tilladelse til stej i
forbindelse med anlaegsarbejderne i relation til udvidelse af
Kabenhavns Lufthavn Station. I lyset af Tdrnby Kommunes
afslag pd dispensation til stejende arbejder har Sund og Belt
Holding A/S tilpasset projektet med henblik pa at reducere
de samlede gener fra jernbaneprojektet. Der er fjernet dele
af de stgjende anlegsarbejder fra jernbaneprojektet (ramper
fra perronerne til Amager Strandvej), og i stedet er der til-
fort alternative adgangsveje til perroner. Samtidig er tidspla-
nen forlenget for at muliggere, at jernbaneprojektet sd vidt
muligt vil kunne udferes i dagtimerne med henblik pa at
undgd aften- og nattestej. Dermed vil udferelsen af projektet
kraeve flere sporsparringer end oprindeligt planlagt og heraf
flere gener for passager- og godstogstrafikken over @resund.

Med udgangspunkt i det tilpassede jernbaneprojekt har sel-
skabet fremsendt anmodning om miljgscreening af jernbane-
projektet til Trafikstyrelsen i overensstemmelse med jernba-
nelovens kapitel 6 a om miljekonsekvensvurdering af stats-
lige jernbaneprojekter.

Jernbaneprojektet vil omfatte anleg af to nye perroner ved
jernbanesporene nord for lufthavnens Terminal 3. Sammen
med de to eksisterende perroner under Terminal 3 samt nye
sporskifter skaber det mulighed for retningsdrift ved Kaben-
havns Lufthavn Station. Retningsdrift betyder, at alle tog 1
retning mod Kebenhavn, Fyn og Jylland i fremtiden vil afgd
fra de nye perroner, mens alle tog i retning mod Sverige
vil afgé fra de eksisterende perroner under lufthavnens Ter-
minal 3.

Etablering af retningsdrift nedvendigger, at jernbanen ved
stationen andres, séledes at togtrafikken — bade gods- og



passagertog — fra Sverige fremover vil kere via spor 11 og
12 nord for lufthavnens Terminal 3. I dag anvendes disse
spor udelukkende til godstrafik. Togtrafikken — bade gods-
og passagertog — til Sverige vil fremover kere via spor 1
og 2. Dette kraever gennemforelsen af en rekke forskellige
anlaegsarbejder i og omkring Kebenhavns Lufthavn Station,
herunder etablering af jernbaneinfrastruktur samt adgangs-
og transferfaciliteter.

Anlag af jernbaneprojektet forventes at foregd fra medio
2025 til ultimo 2026. Det mest stejende arbejde forventes
udfert medio juni til medio august 2025 med henblik pd at
genere hotellernes konferenceaktiviteter mindst muligt. Den
narmere detailplanlaegning er fortsat under udarbejdelse.

Der henvises endvidere til vedlagte kort over projektomra-
det for Kebenhavns Lufthavn Station i lovens bilag 1.

3.1.1.2. Etablering af overhalingsspor ved Kalvebod

I 2017 udarbejdede Banedanmark en undersogelse for Ring
Syd (Glostrup — Kalvebod — Orestad St.), hvori et overha-
lingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg Station blev
undersogt pd forundersogelsesniveau.

I forundersogelsen blev der undersogt to mulige lgsninger
i form af en grundlesning med et midtliggende overhalings-
spor og en alternativ lgsning med to sideliggende overha-
lingsspor.

Med den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 blev det
besluttet at afsatte midler til anleg af et overhalingsspor
ved Kalvebod. Der blev derudover afsat midler til udarbej-
delse af et beslutningsgrundlag.

I november 2021 igangsatte Sund og Belt Holding A/S en
undersggelse af jernbaneprojektet pa fase 2-niveau i henhold
til Ny Anlaegsbudgettering. Undersegelsen omfatter en vur-
dering af etablering af ét eller to overhalingsspor, herunder
etablering af ét overhalingsspor og muligheden for at forbe-
rede et ekstra overhalingsspor og vendesporsfunktionalitet
langs de eksisterende spor mellem Kalvebod og Vigerslev.

Den 25. oktober 2023 blev det af forligskredsen bag In-
frastrukturplan 2035 besluttet, at Sund og Bezlt Holding
A/S skal anlegge et overhalingsspor ved Kalvebod, hvor
anleegget samtidig forberedes til en senere udvidelse med
et ekstra overhalingsspor. Sund og Bealt Holding A/S vil
séledes senere, eller hvis der er budget til det i forbindelse
med anleg af det forste overhalingsspor, kunne etablere et
ekstra overhalingsspor og de dertilherende jernbanetekniske
anleg. Denne lgsning giver en fremtidssikring af kapacite-
ten.

Ved etablering af overhalingsspor ved Kalvebod vil der
skulle anlegges et nyt spor pd sydvestsiden af den eksi-
sterende jernbane, hvorved det nuverende sydlige spor vil
blive midtliggende og vil kunne anvendes som overhalings-
spor. Det samlede anleg vil samtidig blive forberedt til et

ekstra overhalingsspor. Overhalingssporet forudsattes belig-
gende i omradet mellem Kebenhavn Syd Station (tidligere
Ny Ellebjerg Station) og Kalvebod. Overhalingssporet vil
blive etableret med henblik pa at kunne handtere blandt
andet godstog op til en leengde pé 1.050 meter.

Jernbaneprojektet vil streekke sig over ca. 1,6 km fra Valby
Idraetspark til Badehavnsgade, og i begge ender af sporet vil
der blive etableret tre sporskifter, saledes at det midterste af
de nu tre spor kan anvendes i begge kereretninger.

Det nye anlaeg vil blive etableret pa arealer tilhgrende A/S
@resund, om end der midlertidigt forventes at vere behov
for arbejdspladser pa arealer tilherende Kebenhavns Kom-
mune og mindre arealer tilherende private samt permanent
ekspropriation af et mindre areal ved Hammelstrupvej tilhe-
rende Kegbenhavns Kommune. Der henvises endvidere til
afsnit 3.2.2. om ekspropriation.

I anlegsfasen forventes det, at det i nogle perioder vil vaere
nedvendigt at indskrenke og/eller indstille togtrafikken i
forbindelse med anlagsarbejderne, da dele af arbejdet for-
ventes foretaget i og/eller tet pa de eksisterende spor. An-
leegsfasen forventes ligeledes at medfere trafikale gener pé
vejene i omrddet, men disse vil blive sogt minimeret mest
muligt.

Selskabet har fremsendt anmodning om miljgscreening
af jernbaneprojektet til Trafikstyrelsen i overensstemmelse
med jernbanelovens kapitel 6 a om miljekonsekvensvurde-
ring af statslige jernbaneprojekter.

Jernbaneprojektet vil skulle indpasses i Banedanmarks an-
leegsplan og udrulningen af Signalprogrammet. Hovedudfe-
relsesperioden forventes at vare ca. to ar fra medio 2025 til
medio 2027, hvorefter ibrugtagningen af projektet kan ske
samtidigt med Signalprogrammets udrulning pé streekningen
Roskilde-Kebenhavn. Denne tidsplan er afstemt i forhold
til, hvornér det er muligt at & sporsparringer pa straeknin-
gen, idet det bl.a. forudseettes, at udvidelsen af Kebenhavns
Lufthavn Station vil blive udfert for overhalingsspor ved
Kalvebod.

I henhold til Banedanmarks Anlaegsplan 2023 er det vurde-
ringen, at de leverancer, som allerede er aftalt med leveran-
doren af Signalprogrammet i @stdanmark, er s& udfordret,
at der vil komme forsinkelser i udrulningsplanen. Da gen-
planlagningen stadig pagar, og en ny udrulningsplan derfor
endnu ikke er forhandlet og konsolideret med leveranderen,
kan det pa nuverende tidspunkt ikke praecist vurderes, hvor
omfangsrige forsinkelserne er. Denne usikkerhed pavirker
sdledes ogsd gennemforelsestidspunktet for projektet med
overhalingsspor ved Kalvebod.

Der henvises endvidere til vedlagte kort over projektomra-

det for overhalingsspor ved Kalvebod i lovens bilag 2.

3.1.1.3. Etablering af vendespor ved Kebenhavns Lufthavn
Station
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12020 igangsatte Sund og Balt Holding A/S en forunderse-
gelse af et vendespor pa Qresundsbanen. Med den politiske
aftale om Infrastrukturplan 2035 blev det besluttet at afsat-
te midler til etablering af et vendespor ved Kebenhavns
Lufthavn Station samt midler til udarbejdelse af beslutnings-
grundlag.

I november 2021 igangsatte Sund og Belt Holding A/S en
undersogelse af jernbaneprojektet pé fase 2-niveau i henhold
til Ny Anlegsbudgettering.

Undersogelsen omfatter en lesning, hvor der anlaegges et
nyt 3. spor langs eksisterende spor startende fra Kebenhavns
Lufthavn Station og frem til umiddelbart vest for Amager
Landevej athaengig af vendesporets lengde. Det nye 3. spor
vil enten kunne anlaegges nord eller syd for det eksisterende
hovedspor. Der udestar samtidig en beslutning om leengden
af vendesporet.

Efter anleg vil det midtliggende spor kunne anvendes som
vendespor, og det vil blive udstyret med en tilsvarende lang
keremandsbro. Det midtliggende spor forventes at kunne
udformes saledes, at det ogsé kan anvendes som et sluses-
por. Det vil sige, at tog kan forts@tte frem mod Kebenhavns
Hovedbanegard eller Kalvebod efter at vaere keort ind pé det
midtliggende spor. Udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn Sta-
tion er en forudsatning for etablering af vendesporet. Der
henvises til vedlagte kort i lovens bilag 3, som angiver
projektomradet for vendespor ved Kebenhavns Lufthavn
Station ved maksimal l&engde af vendespor.

Den 25. oktober 2023 blev forligskredsen bag Infrastruk-
turplan 2035 enige om at udskyde igangsatning af et
vendespor, herunder beslutning om den narmere udform-
ning. Midlerne fra vendesporet vil samtidig blive anvendt til
jernbaneprojektet med overhalingsspor ved Kalvebod.

Udskydelsen er blandt andet grundet i Sund og Belt Hold-
ings A/S’ beslutningsgrundlag, som har vist, at et vendespor
med den planlagte togtrafik til og med 2030 vurderes at
have meget lille betydning for punktligheden i togtrafikken,
efter en udvidelse af Kabenhavns Lufthavn Station er gen-
nemfort. Beslutningsgrundlaget har samtidigt vist, at etable-
ring af overhalingsspor ved Kalvebod har den sterste betyd-
ning for togtrafikken, ligesom et overhalingsspor er afgoren-
de for realiseringen af den nye sydlige jernbanekorridor.

Med en udskydelse af igangsatning af et vendespor ved
Kebenhavns Lufthavn Station vil der samtidig kunne tages
hojde for Oresundstrafikken efter 2030 samt lengden af
fremtidens @resundstog. Der vil i forbindelse med gennem-
forelsen af et vendespor samtidig skulle anvises ny finansie-
ring hertil. Endvidere vil der skulle laves miljescreening
med henblik pa, at der skal treffes afgerelse om, hvorvidt
der skal foretages en miljekonsekvensvurdering af dette,
hvorved den fornedne detaljerede konkretisering vil ske
med mulighed for at give heringssvar i forbindelse med
screeningen.

3.2. Ekspropriation
3.2.1. Gzldende ret

Af grundlovens § 73, stk. 1, fremgér det, at ejendomsretten
er ukrenkelig. Ingen kan tilpligtes at afstd sin ejendom,
uden hvor almenvellet kraever det. Det kan kun ske ifelge
lov og mod fuldstendig erstatning, jf. stk. 1, 3. pkt.

I medfer af jernbanelovens § 30, stk. 1, kan transportmini-
steren til statslige anlaeg, ndr det er nedvendigt af hensyn
til almenvellet, iveerksatte eller, for s& vidt angar ikkestats-
lige anlaeg, tillade, at anleegsmyndigheden iverksatter eks-
propriation til de formal, der er naevnt i bestemmelsens stk.
2. Formélene i stk. 2 omfatter bl.a. udvidelse og @ndring af
eksisterende jernbaneanlaeg og foranstaltninger af hensyn til
udnyttelse, betjening, sikring, synlighed og drift pd hensigts-
maessig made af de anleg, der er naevnt i nr. 1-5, herunder til
etablering af fornedne adgangsveje, arbejdsarealer, garager,
vaerksteder, administrationsbygninger, signaler, kerestroms-
anleg og sikringsanleg.

Der kan i henhold til jernbanelovens § 30, stk. 3, endvidere
palaegges ejendomme servitutter, herunder om el-drift, med
deraf folgende radighedsindskrankninger.

Ekspropriation efter jernbanelovens § 30, stk. 1-3, sker efter
reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation ved-
rerende fast ejendom, jf. lovbekendtgerelse nr. 386 af 13.
april 2023 (herefter ekspropriationsprocesloven), jf. jernba-
nelovens § 30, stk. 4.

Ved erstatningsfastsettelsen finder § 103 i lov om offentlige
veje m.v. anvendelse, jf. jernbanelovens § 30, stk. 5.

I § 20 i lov om Sund og Belt Holding A/S bemyndiges
transportministeren til for selskaber reguleret af eller opret-
tet i henhold til lov om Sund og Bezlt Holding A/S ved
ekspropriation at erhverve fast ejendom, der er nedvendig
til drift og vedligeholdelse af de i loven omhandlede an-
leeg. Ekspropriationen sker efter reglerne i ekspropriations-
procesloven, jf. § 20 i lov om Sund og Belt Holding A/S.

3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Gennemforelse af de tre jernbaneprojekter vil krave
permanent og midlertidig rddighed over en rakke arealer,
herunder arealer som er ejet af Kebenhavns Lufthavn. Sund
og Belt Holding A/S med tilherende datterselskaber vil i
videst muligt omfang forsege at indgé frivillige aftaler med
arealernes ejere om midlertidig eller permanent radighed
over arealerne.

I det omfang det ikke vil vere muligt at indga frivillige
aftaler, vil Sund og Blt Holding A/S med tilherende datter-
selskaber have behov for at inddrage arealerne midlertidigt
eller permanent ved ekspropriation.

Transportministeriet har i den forbindelse overvejet, om §
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30 i jernbaneloven og/eller § 20 i lov om Sund og Belt Hol-
ding A/S vil give hjemmel til at gennemfore ekspropriation i
relation til de nevnte jernbaneprojekter.

Det folger af de specielle bemarkninger til § 30 i jernba-
neloven, jf. Folketingstidende 2014-15 (1. samling), tilleeg
A, L 162 som fremsat, side 48, at hvor der er tale om et
selskab, herunder et letbaneselskab, er det en forudsatning
for anvendelse af § 30, at dette selskab har faet befojelsen
til at ekspropriere delegeret ved udtrykkelig lovhjemmel,
som i givet fald vil fremgé af den lov, hvormed selskabet
stiftes, eller den lov, hvor selskabet far bemyndigelse til at
anlegge et konkret baneprojekt. Det er Transportministeriets
vurdering, at bestemmelsen i § 20 i lov om Sund og Belt
Holding A/S ikke omfatter ekspropriation i forbindelse med
udvidelser af eksisterende anleg og nyanleg, samt at lov
om Sund og Bzlt Holding A/S ikke i evrigt indeholder
en udtrykkelig hjemmel til, at der kan ske ekspropriation
ved nye anleg og udvidelser af eksisterende anleg. Det er
derfor Transportministeriets vurdering, at det vil vaere ned-
vendigt at indfere hjemmel til Sund og Balt Holding A/S’
ekspropriation i forbindelse med nyanleg og udvidelser af
eksisterende anlaeg i nervarende lovforslag.

Det foreslas derfor med lovforslaget, at transportministeren
pa vegne af Sund og Balt Holding A/S med tilherende dat-
terselskaber ved ekspropriation vil kunne erhverve de for-
nedne arealer og rettigheder til gennemforelse af de tre jern-
baneprojekter. Ekspropriation vil kun kunne ske, hvis det
findes nedvendigt at erhverve de pageldende arealer m.v.
enten midlertidigt eller permanent for at kunne gennemfore
jernbaneprojektet.

Det er vurderingen, at omfanget, indholdet og karakteren af
jernbaneprojekterne vil betyde, at ekspropriation foretaget
med henblik pad gennemforelse af disse er krevet af almen-
vellet.

I relation til udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn Station
forventes arealbehovet blandt andet at omfatte dele af Ko-
benhavns Lufthavns parkeringsarealer, som skal benyttes
til byggepladsarealer. Derudover vil der vere arealer ved
Clarion Hotel og Comfort Hotel, som vil skulle anvendes
i forbindelse med anlagsarbejder og en fremtidig adgangs-
vej. Endelig vil projektet have behov for at benytte lufthav-
nens veje, herunder private veje og private fellesveje, til
byggepladstrafik. Det forventes, at selskabet vil koordinere
anlegsarbejdet med Kebenhavns Lufthavn, Clarion Hotel
og Comfort Hotel bl.a. ved at indgd i en dialog herom med
henblik pa at tilretteleegge anlaegsarbejdet pa den mest hen-
sigtsmaessige made for alle parter.

I relation til overhalingsspor ved Kalvebod forventes der
blandet andet behov for at inddrage et mindre areal tilheren-
de Kebenhavns Kommune ved Hammelstrupvej, som pri-
mert er et vejareal. Der forventes ligeledes at vaere et behov
for midlertidig inddragelse af arealer langs hele sydvestsi-
den af den eksisterende jernbane til adgangsvej samt arealer
til brug for arbejdspladser omkring de tre broanlaeg samt ved

og i Valby Idratspark, Fragtvej og eventuelt ved Thomas
Koppels Allé. Nogle af arealerne ejes af Kabenhavns Kom-
mune, mens andre er privatejet.

Arealbehovet til anleg af et vendespor ved Kebenhavns
Lufthavn forventes alene at omfatte midlertidige behov til
brug for arbejdspladser.

Gennemforelsen af jernbaneprojekterne forventes i videst
mulige omfang at blive tilrettelagt saledes, at de gennemfo-
res til mindst mulige gene for omgivelserne, og det vil blive
sogt tilsikret, at der vil vaere en god fremkommelighed pa
de tilstedende veje til jernbaneprojekterne, herunder ogsa
Kebenhavns Lufthavns interne veje.

Det endelige omfang af midlertidige eller permanente eks-
propriationer i relation til jernbaneprojekterne er endnu ikke
endelig afklaret, hvorfor det kan blive nedvendigt at erhver-
ve eller ekspropriere yderligere arealer end beskrevet enten
midlertidigt eller permanent samt ekspropriere ledninger
samt dertilherende nedvendige arealer for at kunne gennem-
fore jernbaneprojekterne.

Ekspropriationerne vil ske efter reglerne herom i ekspropria-
tionsprocesloven.

En sag om lovligheden af en ekspropriationsbeslutning, der
er truffet af ekspropriationskommissionen, vil skulle ind-
bringes for domstolene inden seks méneder efter, at ekspro-
priationskommissionens bestemmelse om ekspropriation er
blevet truffet, jf. ekspropriationsproceslovens § 26, stk. 1.

Beslutning om erstatningsfastsettelse vil i alle tilfaelde blive
truffet af ekspropriationskommissionen. Ekspropriation vil
kun kunne ske mod fuldstendig erstatning, hvilket vil inde-
bere, at erstatningen ekonomisk vil stille grundejeren, som
var ekspropriationen ikke sket.

Det forventes, at det forst og fremmest vil vaere tab som fol-
ge af arealafstielse og servitutpaleg, som vil kunne erstat-
tes, men ogséd andre ulemper som folge af ekspropriationen,
herunder bade midlertidige og varige ulemper, vil kunne
erstattes. Alle, hvis rettigheder over den faste ejendom er
blevet eksproprieret, vil have krav pé erstatning.

Med lovforslaget gives der mulighed for, at transportmini-
steren i1 forbindelse med ekspropriation vil kunne bemyndi-
ge Sund og Belt Holding A/S med tilhgrende datterselska-
ber til at udeve ministerens befojelser efter § 4, jf. den
foresldede § 9, stk. 1.

Det forventes, at det fortsat vil vare transportministeren,
der vil skulle henvise en ekspropriationsbegaering fra Sund
og Bzlt Holding A/S med tilherende datterselskaber til be-
handling ved en ekspropriationskommission i henhold til
reglerne herom i ekspropriationsprocesloven.

3.3. Regulering af staj og vibrationer fra byggeriet

3.3.1. Galdende ret
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Miljebeskyttelsesloven har til formal at medvirke til at veer-
ne om natur og milje, sd samfundsudviklingen kan ske pa et
baredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og
for bevarelsen af dyre- og plantelivet, jf. § 1, stk. 1.

Efter miljebeskyttelseslovens § 42, og regler udstedt i med-
for af miljebeskyttelsesloven, har kommunale myndigheder
generelt adgang til efter en konkret vurdering bl.a. at vedta-
ge pabud om, at forurening, herunder stgj, fra anlaegsarbe;j-
der skal nedbringes. Kommunale myndigheder har ligeledes
med baggrund i miljeaktivitetsbekendtgerelsen mulighed for
at udstede bindende lokale forskrifter for udvalgte aktivite-
ter inden for kommunegraensen.

Ifolge miljobeskyttelseslovens § 65 er det som udgangs-
punkt kommunalbestyrelsen i en given kommune, der forer
tilsyn med, om reglerne i miljgbeskyttelsesloven og de reg-
ler, der er fastsat med hjemmel i loven, overholdes. Kom-
munalbestyrelsen har dermed kompetencen til at regulere
forhold vedrerende forurening og gener, herunder stej og
vibrationer fra anlaegsarbejder.

Efter miljeaktivitetsbekendtgerelsens § 21 er administrativ
klageadgang af sddanne kommunale afgerelser afskédret. Af-
gorelser efter miljobeskyttelseslovens § 42 kan péklages til
Milje- og Fadevareklagen®vnet.

3.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Ved sterre jernbaneprojekter kan det ofte veere nedvendigt
at fravige den almindelige miljoregulering i sterre eller min-
dre omfang for at kunne realisere projektet. Forholdene er
i praksis handteret forskelligt i de konkrete projekter alt
athengig af projektets karakter. Der henvises eksempelvis
til lov vedrerende ny jernbane mellem Kebenhavn og Ring-
sted, hvor der er tilvejebragt hjemmel til at fravige forbud
eller pdbud meddelt af kommunen efter miljebeskyttelseslo-
ven med henblik pa at undgéd forsinkelse og fordyrelse af
anlaegsarbejdet, jf. § 3 i lov nr. 527 af 26. maj 2010 om
anleg af en jernbanestreekning Kebenhavn-Ringsted over
Keoge. Der kan ogsa henvises til projektet med udbygning af
Cityringen, lov om elektrificering af jernbanen samt lov om
ombygning af Aarhus H, hvor der er tilvejebragt hjemmel
til, at transportministeren pa den ene side kan fastsatte reg-
ler om forurening og gener fra anlaegsarbejderne, og pa den
anden side samtidig skal fastsette regler om kompensation
til de naboer, der udsattes for forurening og gener, som
folge af de regler som transportministeren udsteder.

Det har erfaringsmeessigt vist sig fra andre store jernbane-
projekter, at den miljeretlige regulering i miljebeskyttelses-
loven med tilherende miljoaktivitetsbekendtgerelse, som ek-
sempelvis giver hjemmel til udstedelse af lokale forskrifter
vedrerende stgj, vibrationer mv., eller et kommunalt pdbud
om stgjreduktion eller vibrationer, kan indebzre en risiko
for store forsinkelser for det pageldende jernbaneprojekts
feerdiggerelse med store samfundsekonomiske konsekvenser
til folge.

Kommunale stgjvilkdr mv. vil i nogle tilfeelde kunne med-
fore, at arbejder relateret til jernbaneprojekter ikke kan gen-
nemferes som projekteret og planlagt, hvis kravene til redu-
cering af stgj, vibrationer mv. fastsettes meget restriktivt
med store forsinkelser og fordyrelser til felge. I yderste
tilfeelde vil et afslag pa dispensation for kommunens stgj-
forskrift mv. kunne medfere, at projektet ikke vil kunne
gennemfores, fordi det ikke vil vaere muligt at gennemfore
de nedvendige anlagsarbejder inden for de i stejforskriften
fastsatte graensevardier.

I forbindelse med udferelsen af jernbaneprojekter vil der
skulle findes en balance mellem pé den ene side fremdriften
af projektet samt omkostninger forbundet hermed og pa den
anden side miljomassige hensyn til eksempelvis stgj og
vibrationer i forhold til naboer til projektet.

Sund og Belt Holding A/S sendte den 13. september 2022
en anspgning om dispensation efter § 13 i Tarnby Kom-
munes lokal forskrift for stevende, stejende og vibrerende
midlertidige aktiviteter for varelevering, bygge- og anleg
(forskrift 29-08-2019) i relation til gennemforelse af forste
fase af i alt fire faser for jernbaneprojektet om udvidelse af
Kebenhavns Lufthavn.

Den 15. september 2022 besluttede Teknik- og Miljoudval-
get 1 Tarnby Kommune, at der ikke kunne meddeles dispen-
sation til de ansegte arbejder. I afslaget blev det anfort, at
udvalget generelt fandt, at den miljepavirkning, som jernba-
neprojektet ville tilfore de omkringboende, ville vare for
stor, og udvalget vurderede derfor, at en eventuel dispensa-
tion ikke i tilstreekkelig grad ville imedekomme de gener,
som de omkringboende ville blive udsat for.

Sund og Bealt Holding A/S har derfor siden efteréret 2022
sogt at tilpasse jernbaneprojektet vedrerende udvidelsen af
Kebenhavns Lufthavn Station med henblik pa at begranse
gener fra bl.a. stgj og vibration.

Safremt udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station bliver
yderligere forsinket som folgende af eksempelvis en mang-
lende dispensation fra Tarnby Kommune, vil det indebare
risiko for, at jernbaneprojektet ikke vil vaere feerdiggjort til
abningen af den faste forbindelse over Femern Belt.

Til trods for at jernbaneprojektet er sogt tilpasset, sa stej,
vibrationer og andre gener ved jernbaneprojektet begranses,
sa vil det ikke vaere muligt at gennemfore et projekt af den-
ne karakter, hvor anlegsarbejderne vil skulle gennemfores
teet pa boligomrader, uden at pafere naboer til byggeriet ge-
ner. Det tilsvarende vil gere sig gaeldende for jernbanepro-
jekterne om overhalingsspor ved Kalvebod samt vendespor
ved Kgbenhavns Lufthavn Station.

Gennemforelse af jernbaneprojekterne navnt i det foreslae-
de § 1, stk. 1, kan séledes give anledning til ulemper for
naboer til jernbaneprojekterne i form af stej, vibrationer mv.
Undersogelser viser for nuverende, at de sarligt genevol-
dende anlegsarbejder hovedsageligt vil kunne gennemfores
i dagtimerne i forbindelse med udferelsen af udvidelsen af
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Kebenhavns Lufthavn Station. Det kan dog ikke udelukkes,
at det vil blive nadvendigt for projektets gennemforelse, at
der udferes enkelte stojende aften- og natarbejder.

Det foreslds med lovforslaget, at transportministeren be-
myndiges til at kunne fastsatte regler om stej og vibrationer
fra anlaegget af jernbaneprojekterne. Det er hensigten, at
transportministeren i den forbindelse kan fravige regler om
stej og vibrationer i miljebeskyttelsesloven og regler fastsat
i medfer heraf i relation til jernbaneprojekterne. Samtidig
foreslas det, at transportministeren ved udnyttelse heraf kan
fastsatte regler om tilbud om midlertidigt ophold uden for
eget hjem eller kontant kompensation. Det er hensigten, at
kompensationsordningen vil omfatte borgere, som er naboer
til jernbaneprojekterne, som udsattes for stojgener fra aften-
og natarbejder i den forbindelse.

Lovforslaget har ikke til hensigt at foretage vesentlige en-
dringer i1 forhold til miljebeskyttelsesloven. Tvertimod er
hensigten med narvaerende lovforslag, at der alene vil skulle
fastsaettes regler om stgj og vibrationer i det omfang, det
er nedvendigt for gennemforelse eller at undgd vesentlig
forsinkelse eller fordyrelse af jernbaneprojekterne navnt i
den foresldede § 1, stk. 1. I sadanne tilfelde vil miljobeskyt-
telseslovens regler samt regler og lokale forskrifter udstedt
i medfer heraf samt eventuelle afgerelser truffet efter disse
ikke skulle finde anvendelse pad jernbaneprojekterne. Det
forventes, at transportministeren i de tilfeelde, hvor hjemlen
udnyttes, i stedet vil skulle regulere forholdene i en bekendt-
gorelse.

Desuagtet — og forud for - en eventuel udnyttelse af den
foresldede § 2, vil jernbaneprojekternes indvirkning pa na-
tur, milje og klima mv. blive behandlet af Trafikstyrelsen i
et administrativt spor efter geeldende regler, da Trafikstyrel-
sen efter jernbanelovens kapitel 6 a har myndighedsansvaret
for miljekonsekvensvurderingen af de af lovforslaget omfat-
tede projekter. Trafikstyrelsen vil i relation til jernbanepro-
jekternes natur-, miljo- og klimapavirkning traeffe afgerelse
om, hvorvidt der kan gives administrativ tilladelse til an-
leeg under en raekke nermere fastlagte vilkér, eller om at
der ikke skal foretages en miljekonsekvensvurdering. Dette
betyder eksempelvis i relation til stgj og vibrationer, at sa-
fremt et af jernbaneprojekterne eksempelvis overstiger den
relevante kommunes stejforskrift, vil Trafikstyrelsen i den
givne afgerelse bemarke, at Sund og Balt ogsé skal ansage
om dispensation herfor hos kommunen. Den foresldede §
2 vil saledes forst i den forbindelse give Transportministe-
ren mulighed for at fastsztte regler om stoj og vibrationer,
hvorefter Sund og Belt vil skulle efterkomme disse regler i
forbindelse med anleeg af jernbaneprojekterne.

Den foresldede ordning, hvorefter transportministeren vil fa
mulighed for efter en konkret vurdering at fastsette regler
om stgj og vibrationer, forventes alene at omfatte situatio-
ner, hvor det vil vare nedvendigt for gennemforelse eller at
undgd veasentlig forsinkelse eller fordyrelse af de bestemte
jernbaneprojekter. Lovforslagets bestemmelser forventes sa-
ledes at have et snevert anvendelsesomrade.

Der foreslas indfert mulighed for, at ministeren kan fast-
sette regler om en kompensationsordning, da det efter gel-
dende ret ikke vurderes muligt for Sund og Bzlt Holding
A/S at tilbyde bererte borgere kompensation for aften- og
natarbejder i forbindelse med de konkrete jernbaneprojekter,
medmindre dette er sarskilt reguleret ved lov. Derudover
foreslds mulighed for at indfere en kompensationsordning,
da de arbejder, der typisk udferes som led i jernbanepro-
jekter, ofte kun er af meget stojende karakter i kortvarige
tidsrum. Det er hensigten, at en kompensationsordning vil
tage sit sigte pa at afthjelpe dem, der vil vare allerveerst
ramt, mens almindelige, stojende arbejder eller vibrationer
generelt vil blive anset for at skulle accepteres af borgere,
der er naboer til jernbanen.

Det er forventningen, at transportministeren vil skulle regu-
lere forholdene i en bekendtgerelse. Det forventes, at den
foresldede kompensationsordning vil indeholde regler om,
at der gives valgfrihed mellem midlertidigt ophold uden for
eget hjem eller kontant kompensation for meget stgjende
nattearbejder, og for aftenarbejder vil blive tilbudt kontant
kompensation. Det er forventningen, at ordningen vil inde-
holde en vis fleksibilitet for sdvel naboerne som anlaegsmyn-
digheden, da det forventes, at der kan opsté tilfelde, hvor
borgerens mulighed for enkeltstdende overnatninger uden
for eget hjem vil vare begranset, ligesom anleegsmyndighe-
den kan have vanskeligheder ved at finde egnede overnat-
ningsmuligheder i rimelig narhed af naboernes hjem.

Det forventes, at den foresldede kompensationsordning kun
vil omfatte fysiske personer. Personer og selskaber, som
driver erhverv m.v. i nerheden af sddanne arbejder, forven-
tes saledes ikke blive omfattet af ordningen. Kredsen af
naboerne til jernbaneprojekterne, der vil vare berettiget til
kompensation, forventes fastlagt pa baggrund af stejudbre-
delseskort for den pégzldende byggeplads, der vil blive
udarbejdet af eksterne sagkyndige. Stejudbredelseskort vil
blive udarbejdet, hvor de nedvendige kumulative forhold vil
blive medregnet.

Det forventes, at naboerne som udgangspunkt vil vare per-
soner, der har folkeregisteradresse i en bolig, som vil vare
pavirket af stej, samtidig med at naboerne rent faktisk vil
vaere boende i boligen.

Ejere af kolonihaver forventes som udgangspunkt ikke at
vere omfattet af retten til kompensation, idet formalet med
kolonihaver ikke er egentlig beboelse, men derimod at sikre
muligheden for rekreation og beskeftigelse i fritiden, jf.
kolonihavelovens § 1. Det forventes dog, at udgangspunkt
vil blive fraveget, hvis beboeren kan dokumentere at have
tilladelse til at have permanent bolig i kolonihaven.

Gennemforelsen af jernbaneprojekterne vil endvidere blive
tilrettelagt siledes, at de ikke vil padfere omgivelserne unedi-
ge miljemassige gener, og det vil bl.a. blive forsegt tilsikret,
at de mest stgjende aktiviteter i relation til udvidelsen af
Kabenhavns Lufthavn Station eksempelvis spunsning kun
gennemfores i dagtimerne. I forbindelse med anlagsaktivi-
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teternes udferelse vil det dog naeppe kunne undgés, at der i
perioder vil blive pafert omgivelserne stej, vibrationer eller
lignende, der vil kunne opleves generende.

For projektet med udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Sta-
tion forventes anlegsarbejderne at foregd pa eksisterende
jernbanearealer, hvor der ogsé er anlagt motorvej mellem
jernbanen og boligomraderne. Omradet er derfor i forvejen
pavirket af stoj.

Pa samme made vil der i den videre planlegning af jern-
baneprojekterne med etablering af overhalingsspor ved Kal-
vebod og et vendespor ved Kebenhavns Lufthavn Station
i videst mulige omfang blive taget hgjde for, at stgjende
aktiviteter gennemfores til mindst mulige gene for omgivel-
serne. Der forventes for nuvarende at vere visse stgjende
arbejder 1 weekender og natter, som dog vil blive begranset
mest muligt. Det vil dog i sidste ende vere en afvejning
imellem pé den ene side at udfere anlaegsarbejdet om aften-
en og natten, for at sikre at passager- og godstog kan benytte
Oresundsbanen i dagtimerne, og pa den anden side at genere
naboerne til jernbanen mindst muligt ved at arbejde 1 dagti-
merne for derigennem at friholde aften og natten for meget
stojende arbejder. Det bemarkes, at omfanget af stgjende
aften- og natarbejder endnu ikke er kortlagt.

Etablering af stettevaegge og ramning af fundamenter vil
kunne medfere vibrationsgener. I forbindelse med detailpro-
jekteringen vil det blive vurderet, hvor der er behov for
opsatning af vibrationsmélere for overvigning af disse.

I forbindelse med anleg af overhalingsspor ved Kalvebod
vil en del af den eksisterende jordvold blive bortgravet for
at gore plads til det/de nye spor. Der vil langs sydsiden
af jernbaneprojektet blive etableret en stejskeerm som erstat-
ning for den del af jordvolden, der bortgraves. Galdende
grensevardier for stej vil vare opfyldt med undtagelse af
en ejendom, som vil blive tilbudt facadeisolering.

For at forberede naboerne til jernbaneprojekterne pd ge-
ner fra stej og vibrationer vil Sund og Bzlt Holding A/S
med tilherende datterselskaber informere labende om arbej-
det. Det forventes, at berorte naboer i de tilfzlde, hvor trans-
portministeren vil have fastsat regler om stgj og vibrationer,
vil blive tilbudt midlertidigt ophold uden for eget hjem eller
kontant kompensation. Med hensyn til det naermere indhold
af de foresldede §§ 2 og 3, henvises til lovforslagets spe-
cielle bemerkninger. Transportministerens kompetence ved-
rorende tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem
eller kontant kompensation forventes delegeret til Sund og
Bzlt Holding A/S med tilherende datterselskaber, jf. den
foresléede § 9, stk. 1.

Det er ikke med lovforslaget tiltenkt at @ndre pa de ek-
sisterende kompetenceforhold i forhold til fastsettelse af
talegrenser for stej, der varetages af domstolene og i vis-
se tilfelde af Ekspropriationskommissionerne. Ekspropriati-
onskommissionerne er uathangige instanser, der efter be-
myndigelse fra transportministeren behandler forslag om

ekspropriation og fastsatter erstatning for de ekspropriatio-
ner, som foretages i henhold til ekspropriationsprocesloven.

Den foresldede ordning om tilbud om midlertidigt ophold
uden for eget hjem eller kontant kompensation vil alene
finde anvendelse, hvor transportministeren har fastsat reg-
ler om stej og vibrationer fra anlegget af jernbaneprojek-
terne. S&danne regler vil som konsekvens eksempelvis ga
forud for og eventuelt treede i stedet for en allerede afsagt
kommunal afgerelse med hjemmel i miljebeskyttelseslovens
§ 42 vedrorende eksempelvis stej eller lokale forskrifter
udstedt med baggrund i miljeaktivitetsbekendtgerelsen. Med
transportministerens udstedelse af regler efter den foresléede
§ 2, stk. 1, vil det for hvert enkelt jernbaneprojekt omfattet
af den foreslaede § 1, stk. 1, vere muligt at @ndre den
regulering af stoj og vibrationer fra anlaegget af jernbanepro-
jektet, der matte blive fastsat pad den made, jf. den foreslaede
§ 2, stk. 2. Det forventes, at ordningen ikke vil pavirke dom-
stolenes og Ekspropriationskommissionernes kompetence til
at fastsaette erstatning for naboretlige gener.

Med den foreslaede andring, seges det sikret, at jernbane-
projekterne kan gennemfores og gennemfores rettidigt, og
at de berarte naboer, safremt de pavirkes af meget stejende
arbejder om aftenen og natten, vil blive aflastet. Jernbane-
projekterne pa Qresundsbanen vil blive udfert i to kommu-
ner, hvilket vil medfere risiko for, at jernbaneprojekterne
vil blive udfert under forskellige krav fastsat af de enkelte
kommuner. Med lovforslaget seges det sikret, at de retlige
rammer for naboer til anleeggene vil vere de samme, samt
der vil blive ydet ens kompensation uathaengig af, hvilken
kommune projektet gennemferes i. Hertil vil de berorte
naboer opnd kendskab til og kunne treffe dispositioner i
overensstemmelse med, hvordan de vil blive stillet i forhold
til stgj- og vibrationsniveau, erstatninger mv.

Den foresldede kontante kompensation forventes alene at
gxlde for meget stgjende anlaegsarbejder, som vil vere sar-
ligt genevoldende i form af anlegsarbejder, der vil blive
udfert om aftenen eller natten, og for sd vidt angdr det
foreslaede tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem,
forventes det, at tilbuddet alene vil gaelde for meget stgjende
anlegsarbejder, der vil blive udfert om natten. Det forven-
tes ikke, at der vil blive ydet kompensation for stejgener
om dagen, uanset om disse vil overstige eventuelle lokale
forskrifter i den bererte kommune — i dette tilfeelde Tarn-
by Kommune eller Kebenhavns Kommune. Yderligere vil
de stgjende arbejder skulle vere omfattet af miljobeskyttel-
seslovens regler, herunder miljoaktivitetsbekendtgerelsens §
2. Af pageldende regels®t fremgar, at alene anlagsstej er
omfattet.

Det er Sund og Belt Holding A/S’ forventning, at de sar-
ligt genevoldende anlagsarbejder hovedsageligt vil kunne
gennemfores i dagtimerne i forbindelse med udferelsen af
udvidelsen af Kabenhavns Lufthavn Station. Det kan dog
ikke udelukkes, at det vil vere nedvendigt for projektets
gennemforelse, at der skal udferes enkelte meget stejende
aften- og natarbejder, hvorved det efter de nermere fastsatte
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regler vil kunne udlese kompensation. I lovforslaget foreslas
det, at transportministeren kan fastsatte n@rmere regler om
en lovbestemt kompensationsordning. Det er hensigten, at
dette vil blive udmentet i en bekendtgerelse.

Tilsvarende kompensationsordninger kendes bl.a. fra lov nr.
575 af 4. maj 2015 om anlag og drift af en fast forbindelse
over Femern Balt med tilherende landanlaeg i Danmark, lov
nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring med senere @ndringer
bl.a. lov nr. 748 af 25. juni 2014 og lov nr. 609 af 12 juni
2013 om elektrificering af jernbanen med senere endringer.

3.4. Varetagelse af miljemaessige hensyn
3.4.1. Geeldende ret

Efter vandforsyningslovens § 26, stk. 1, ma der ikke uden
tilladelse ske bortledning af grundvand eller anden sank-
ning af grundvandsstanden i forbindelse med bygge- og
anleegsarbejder. Det er kommunalbestyrelsen, som meddeler
tilladelsen.

Tilladelsen kan paklages til Milje- og Fadevareklagenavnet,
jf. vandforsyningslovens § 75, stk. 1. Safremt udnyttelse af
en tilladelse forudsatter udferelse af bygge- og anlaegsarbe;j-
der, ma sadanne arbejder ikke pabegyndes, for klagefristen
er udlebet, henholdsvis rettidig klage er afgjort, jf. vandfor-
syningslovens § 78, stk. 3. Miljo- og Fedevareklagenavnet
kan dog, hvis sa@rlige omstendigheder taler herfor, og sa-
fremt det i ovrigt skennes ubetankeligt, tillade, at bygge-
og anlagsarbejderne pabegyndes, jf. vandforsyningslovens
§ 78, stk. 4.

Efter vandforsyningslovens § 27 kan statslige anlaegsmyn-
digheder foretage bortledning af grundvand eller anden
senkning af grundvandsstanden i forbindelse med statslige
bygge- og anlegsarbejder, nar der er gennemfort en forud-
gdende forhandling med kommunalbestyrelsen. Hvis der
ikke kan opnés enighed mellem den statslige anleegsmyn-
dighed og kommunalbestyrelsen om, hvilke foranstaltninger
der skal foretages af hensyn til vandforsyningsforholdene,
afgores sporgsmalet af miljeministeren. § 26, stk. 2, kan
ogsa finde anvendelse pa jernbaneprojekterne, safremt bort-
ledningen kan holdes inden for de fastsatte rammer.

Efter miljobeskyttelseslovens § 28, stk. 1, ma der ikke uden
tilladelse fra kommunalbestyrelsen tilfores spildevand til
vandleb, sger eller havet. Tilsvarende ma der ikke uden tilla-
delse ske tilslutning af spildevand til spildevandsanleg og
dertil herende udlebsledninger, jf. miljgbeskyttelseslovens
§ 28, stk. 3. Miljegministeren meddeler tilladelse i henhold
til miljebeskyttelseslovens § 28, stk. 1, hvor der er tale om
udledning af spildevand fra listevirksomheder, som miljemi-
nisteren meddeler miljogodkendelse til, jf. § 28, stk. 2. Det
bemerkes, at det folger af § 12, nr. 15 1 delegationsbekendt-
gorelsen nr. 1514 af 25. juni 2021, at miljeministeren har
delegeret opgaven til Miljestyrelsen.

Hvis der under en eksisterende tilslutningstilladelse sker

en veasentlig @ndring af forhold, der har indflydelse pa
spildevandsanlegget, eksempelvis @ndring i mangden af
spildevandet eller sammensatningen af spildevandet, skal
der ansgges om fornyet tilslutningstilladelse, jf. spildevands-
bekendtgerelsens § 2. Det er et krav, at kommunen som
led i meddelelsen af tilslutningstilladelsen paser, at spil-
devandsanlaeggets udledningstilladelse 1 medfer af miljgbe-
skyttelseslovens § 28, stk. 1, kan overholdes efter, at der
er meddelt tilslutningstilladelse. Tilladelser i medfer af mil-
jobeskyttelseslovens § 28, stk. 1 og stk. 2, er omfattet
bekendtgerelse nr. 1433 af 21. november 2017 om krav
til udledning af visse forurenende stoffer til vandleb, seer,
overgangsvande, kystvande og havomrader.

Tilladelserne efter miljobeskyttelsesloven kan ogsa paklages
til Miljo- og Fedevareklagenavnet, jf. miljebeskyttelseslo-
vens § 91, stk. 1, men klage har ikke opsattende virkning,
medmindre naevnet bestemmer andet, jf. miljobeskyttelses-
lovens § 96, stk. 1.

Det folger af vandforsyningslovens § 65, stk. 1, at kommu-
nalbestyrelsen forer tilsyn med, at savel loven som regler
fastsat i medfer af loven overholdes. Efter vandforsynings-
lovens § 65, stk. 2, er det ogsd kommunalbestyrelsen, som er
tillagt kompetencen til at pase, at pdbud og forbud efterkom-
mes, og at vilkar fastsat i tilladelser overholdes. Tilsvarende
gor sig geldende efter miljobeskyttelseslovens § 65, stk. 1
og 2.

Tilsynsmyndigheden er forpligtet til at foranledige et ulov-
ligt forhold bragt til opher, medmindre der er tale om for-
hold af ganske underordnet betydning, jf. vandforsynings-
lovens § 65, stk. 3, og miljebeskyttelseslovens § 68. Til-
synsmyndighedens afgarelse om, at et ulovligt forhold efter
miljebeskyttelsesloven skal bringes til opher, kan ikke pa-
klages til anden administrativ myndighed, jf. miljebeskyttel-
seslovens § 69, stk. 3, mens en tilsvarende afgerelse efter
vandforsyningsloven kan péklages til Miljo- og Fedevare-
klagenavnet, jf. vandforsyningslovens § 75, stk. 1.

Efter miljebeskyttelseslovens § 30, stk. 1, 1. pkt., har til-
synsmyndigheden endvidere adgang til at pabyde nedven-
dige foranstaltninger, hvis et spildevandsanleg ikke funge-
rer miljomeessigt forsvarligt, herunder ikke opfylder eller
tilgodeser de krav, der er fastsat i en tilladelse efter mil-
jobeskyttelseslovens § 28. Tilsynsmyndigheden kan efter
miljebeskyttelseslovens § 30, stk. 1, 2. pkt., ogséd andre
vilkér fastsat i en tilladelse efter lovens § 28, hvis de tidli-
gere fastsatte vilkdr ma anses for utilstreekkelige eller uhen-
sigtsmeessige. Hvis en forurening ikke kan afhjlpes, kan
tilsynsmyndigheden nedlegge forbud mod fortsat drift, jf.
miljebeskyttelseslovens § 30, stk. 2, og hvis der er tale om
en forurening af overhangende alvorlig fare for sundheden,
kan forbud umiddelbart nedlegges, jf. miljobeskyttelseslo-
vens § 30, stk. 3. Afgerelser efter miljobeskyttelseslovens §
30, stk. 1-3, kan efter loven paklages til Miljo- og Fadevare-
klagenaevnet, jf. miljobeskyttelseslovens § 91, stk. 1.

Klage over pabud og forbud efter miljebeskyttelsesloven har
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som udgangspunkt opsattende virkning, jf. miljebeskyttel-
seslovens § 95, stk. 1, medmindre naevnet bestemmer andet,
eller der er sarlige grunde til, at den kompetente myndighed
bestemmer, at klage ikke skal have opsattende virkning, jf.
miljebeskyttelseslovens § 78, stk. 1.

Indsatsbekendtgerelsens § 8, stk. 1, fastslar, at statslige
myndigheder, regionsrddet og kommunalbestyrelsen ved
administration af lovgivningen skal forebygge forringelse
af tilstanden for overfladevandomrader og grundvandsfore-
komster. Indsatsbekendtgerelsens § 8, stk. 3, indeberer, at
myndigheden kun kan traffe afgerelse, der indebazrer en
direkte eller indirekte pavirkning af et overfladevandomréde
eller en grundvandsforekomst, hvor miljemalet ikke er op-
fyldt, hvis afgerelsen ikke medferer en forringelse af over-
fladevandomrédets eller grundvandsforekomstens tilstand
og ikke hindrer opfyldelse af det fastlagte miljomal.

Miljemalsbekendtgerelsens § 4, stk. 3, indeberer, at Miljo-
styrelsen efter anmodning fra en myndighed og efter en kon-
kret vurdering kan traeffe afgerelse om at fravige de fastlagte
miljemal, hvis den manglende forebyggelse af forringelse
af en grundvandsforekomsts tilstand skyldes andringer af
overfladevandomradets fysiske karakteristika eller i grund-
vandsforekomstens niveau, som eksempelvis er forarsaget af
anlaegsprojekter. For at fravige de fastlagte miljemal skal tre
betingelser efter miljomalsbekendtgerelsens § 4, stk. 2, dog
veaere opfyldt:

1) Der skal tages alle praktisk gennemferlige skridt for
at mindske den skadelige indvirkning pa vandforekom-
stens tilstand.

Andringerne skal vere begrundet i vasentlige sam-
fundsinteresser eller nyttevirkningerne for miljoet og
samfundet ved, at de nyttevirkninger, der er ved at na
de fastlagte miljemal, skal vaere mindre end de nytte-
virkninger for befolkningens sundhed, opretholdelsen
af menneskers sikkerhed og en baredygtig udvikling,
der folger af eendringerne.

De nyttige mal, der tilgodeses ved fravigelse af fastlag-
te miljomal, kan pa grund af tekniske vanskeligheder
eller uforholdsmeessigt store omkostninger ikke tilgo-
deses pa anden made, som miljemaessigt er en vasent-
ligt bedre losning.

2)

3)

Miljeministeren kan bestemme, at en sag er af s& princi-
piel karakter, at miljeministeren traeffer afgerelsen. Afgo-
relser truffet af miljeministeren eller Miljostyrelsen efter
miljemalsbekendtgarelsen kan ikke paklages til anden admi-
nistrativ myndighed, jf. miljomélsbekendtgerelsens § 6.

Hvis et miljomal fraviges, kan det vare relevant at tage
stilling til, om der er foranstaltninger, som kommunerne
eller Miljostyrelsen er forpligtet til at udfere i medfer af
indsatsbekendtgerelsens §§ 4 og 5, jf. bilag 1-4, som kan
undlades. Betingelserne for at undlade at udfere foranstalt-
ninger svarer til betingelserne for at fravige miljemaélene, og
afgorelse herom traeffes pa sedvanligvis af miljeministeren
eller Miljostyrelsen, jf. indsatsbekendtgerelsens § 7.

3.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Ved etableringen af jernbaneprojekterne kan det blive ned-
vendigt at handtere sdvel grundvand som overfladevand. Ek-
sempelvis vil etableringen af de to nye perroner ved Kaben-
havns Lufthavn Station indebare, at der vil skulle etableres
en ny pumpebrend, og det vil derfor under anlaegsfasen vare
nedvendigt at senke grundvandsspejlet og bortlede vandet
herfra. Tilsvarende behov vil kunne gore sig geldende for
etableringen af overhalingsspor ved Kalvebod og vendespor
ved Kebenhavns Lufthavn Station.

Vandplanlegningsloven og indsatsbekendtgerelsen er en
del af implementeringen af vandrammedirektivet i Dan-
mark. Reglerne har til formal at sikre, at overfladevand
og grundvand opnér en god ekologisk og kemisk tilstand
senest 1 2027, og for sa vidt angar grundvand ogsa en god
kvantitativ tilstand. Som navnt ovenfor under afsnit 3.4.1
indeholder reglerne en forpligtelse til at forebygge forrin-
gelser af overfladevandomrader og grundvandsforekomster,
herunder beskyttelse af grundvandsafhengige terrestriske
okosystemer, hvilket bl.a. geelder pa afgerelsesniveau. Vand-
rammedirektivet — og dermed den danske implementering
heraf — skal desuden administreres i lyset af drikkevands-,
grundvands- og habitatdirektiverne, hvilket ogsé indebarer
iagttagelse af bl.a. beskyttet natur. Manglende opfyldelse af
miljomal efter vandrammedirektivet ma siledes ikke som
en afledt effekt fore til, at habitatdirektivets beskyttelse af
eksempelvis bilag [V-arter ikke iagttages, eller at malsaetnin-
gerne efter drikkevandsdirektivet ikke opfyldes.

Jernbaneprojekterne omfattet af lovforslaget ligger pa Ore-
sundsbanen, som er en del af den internationale jernbane-
korridor mellem Skandinavien og resten af Europa. Projek-
terne vil skulle oge kapaciteten til gavn for udviklingen i
bade passager- og godstogstrafikken samtidig med, at der i
anlegsfaserne sd vidt muligt vil skulle afvikle den eksister-
ende togtrafik.

Anlagsarbejder pa jernbanen er komplekse og en gennem-
forelse af projekterne vil kreeve en teet koordinering og plan-
leegning i forhold til udferelsen, sporspaerringer og mulighe-
derne for at afvikle togtrafik i anlaegsfasen. Dette vil serligt
veaere tilfeldet pd Oresundsbanen, hvor der ikke er alternati-
ve muligheder for at dirigere togtrafikken udenom. Samtidig
betyder &dbningen af Femern Belt-forbindelsen, at der for-
ventes en stigning i togtrafikken, og her vurderes udvidelsen
af Kebenhavns Lufthavn Station og overhalingsspor ved
Kalvebod at vare serligt afgerende for den internationale
korridor mellem Skandinavien og resten af Europa. Allerede
i dag vurderes @resundsbanen ikke at have nok kapacitet til
at afvikle togtrafikken tilfredsstillende. Safremt udvidelsen
af Kebenhavns Lufthavn Station vil blive forsinket, vil det
indebare risiko for, at jernbaneprojektet ikke vil vere faer-
diggjort til dbningen af den faste forbindelse over Femern
Belt.

Pé ovenstaende baggrund foreslas den foresldede § 8, stk.
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1, som vil indebere, at kommunalbestyrelsens kompetence
til at treeffe afgerelse om tilladelse til grundvandssankning
efter vandforsyningslovens § 26 samt udlednings- og tilslut-
ningstilladelser efter miljobeskyttelseslovens § 28, stk. 1 og
3, og pabud og forbud § 30, stk. 1-3, tilleegges Trafikstyrel-
sen. Trafikstyrelsen vil endvidere kunne treeffe bestemmelse
om, at blandingszoner vil skulle udlegges som led i udled-
ningstilladelserne i medfer af miljebeskyttelseslovens § 28,
stk. 1 og stk. 2, som er omfattet bekendtgerelse nr. 1433
af 21. november 2017 om krav til udledning af visse forure-
nende stoffer til vandleb, seer, overgangsvande, kystvande
og havomréader. Der vil som det klare udgangspunkt vaere
tale om en kompetenceforskydning fra henholdsvis Tarnby
Kommune og Kebenhavns Kommune til Trafikstyrelsen,
idet jernbaneprojekterne ikke vil indebzre meddelelse af
tilladelser til listevirksomhed, som godkendes af Miljosty-
relsen, jf. § 35. Derudover vil Trafikstyrelsen blive tillagt
kompetencen til at varetage forhandlinger efter vandforsy-
ningslovens § 27. Trafikstyrelsen vil vare forpligtet til at
sikre, at et forhandlingsresultat efter vandforsyningslovens §
27 eller afgerelser om tilladelse vil vere i1 overensstemmelse
med indsatsbekendtgerelsens § 8, stk. 1 og 3, hvilket vil
indebere, at der ikke ma ske forringelse af tilstanden for
overfladevandomrader og grundvandsforekomster.

Béde vandforsynings- og miljebeskyttelseslovens udgangs-
punkt er, at der er sammenfald mellem tilladelses- og til-
synsmyndigheden. Trafikstyrelsen vil derfor af fremdrifts-
massige hensyn ogsa blive tillagt kompetencen til at fo-
re tilsyn med og pase overholdelsen af de afgerelser og
eventuelle forhandlingsresultater, som Trafikstyrelsen matte
treeffe henholdsvis opnd som led i bestemmelsens 1. pkt.
Den foresléede § 8, stk. 1, 2. pkt., vil saledes indebere,
at kompetencen til at fore tilsyn med, at grundvandssank-
ning og handtering af spildevand som led i projekterne vil
ske i overensstemmelse med den konkrete regulering heraf,
herunder navnlig eventuelle tilladelser og resultatet af for-
handling med kommunalbestyrelsen, vil tilkomme Trafiksty-
relsen. Som tilsynsmyndighed vil kompetencen til at medde-
le eventuelle pébud eller forbud, herunder eventuelt @ndre
utilstreekkelige eller uhensigtsmessige vilkdr i medfer af
miljebeskyttelseslovens § 30, stk. 1-3, tillige tilkomme Tra-
fikstyrelsen.

Trafikstyrelsen har ansvaret for at treeffe afgerelse om mil-
joforhold for en reekke sterre anlaegsprojekter, herunder Fe-
mern Belt-forbindelsen og Storstreamsbroen. Trafikstyrelsen
har en sarlig indsigt i jernbaneprojekternes karakteristika 1
tilknytning til den administrative sagsbehandling i henhold
til jernbanelovens kapitel 6 a om miljekonsekvensvurdering
af statslige jernbaneprojekter, hvor styrelsen i forvejen er
tillagt godkendelseskompetencen. Trafikstyrelsen har sale-
des en miljefaglig indsigt i relation til infrastrukturprojek-
ter. Trafikstyrelsen vil samtidig som statslig myndighed
foretage hering af Miljestyrelsen og den relevante kommu-
ne og koordinere behandlingen af jernbaneprojekterne med
Miljestyrelsen og kommunen med henblik pa at sikre efter-
levelse af EU-retten, idet Miljestyrelsen og den relevante

kommune ogsé har en sarlig indsigt og tekniske fagkompe-
tence, og pa grundlag heraf treeffe afgerelse. Koordineringen
vil blandt andet omfatte, at Trafikstyrelsen vil orientere den
relevante kommune om eventuel tilladelse til grundvands-
senkning, jf. § 26 i vandforsyningsloven, samt eventuel
miljevurdering af denne, samt Trafikstyrelsen vil orientere
den relevante kommune om eventuelle fund af forurening
og anvendelse af miljgfremmende stoffer. Trafikstyrelsen vil
endvidere sikre sig, at der vil ske lebende orientering af
estimeret og faktisk oppumpning af vandmangder til det
relevante forsyningsselskab. Dette kan i praksis ske ved, at
Trafikstyrelsen vil stille vilkar herom i en eventuel tilladel-
se, jf. § 26 i vandforsyningsloven.

Den foresldede § 8, stk. 2, vil indebzre, at det ikke er muligt
at paklage Trafikstyrelsens tilladelser samt pabud eller for-
bud efter stk. 1 til anden administrativ myndighed. Dermed
vil den usikkerhed, der er forbundet med at gennemfore et
projekt, blive imodegdet, mens der pagér behandling af en
klage i navnet, samt risikoen for at klage tillegges opset-
tende virkning.

Hvis en klagemulighed over de pageldende tilladelser blev
opretholdt, og en klage métte fore til hjemvisning til fornyet
behandling hos kommunen, vil det i udgangspunktet medfo-
re, at eventuelle igangvaerende arbejder matte indstilles, ind-
til kommunen har taget stilling til, om og hvordan der skal
ske retlig lovliggerelse. Formalet med bestemmelsen vil sa-
ledes under samtidig iagttagelse af reglernes indholdsmeessi-
ge krav veare at sikre, at en eventuel klage ikke vil medfere,
at jernbaneprojektet forhindres eller forsinkes unedigt. Kla-
ge over pabud eller forbud efter miljobeskyttelsesloven og
vandforsyningsloven vil tilsvarende, safremt klage ikke gi-
ves opsettende virkning af navnet eller den kompetente
myndighed, kunne medfere, at jernbaneprojektet forhindres
eller forsinkes unedigt.

Som naevnt ovenfor vil der som led i anlaegsfasen for udvi-
delsen af Kebenhavns Lufthavn Station blandt andet blive
gennemfort en grundvandssankning. I henhold til EU-prak-
sis kan dette efter en konkret vurdering udgere en forringel-
se af grundvandsforekomsten i strid med vandrammedirekti-
vets artikel 4, stk. 1, litra b), nr. 1), og det kan derfor vise sig
nedvendigt at fravige de fastlagte miljomal. Der henvises til
afsnit 3.4.1, hvor betingelserne for at fravige miljemélene er
gengivet.

Med den foresldede § 8, stk. 3, forskydes befojelsen til
at fravige de fastlagte miljemal fra miljeministeren til trans-
portministeren. Det er hensigten, at transportministeren in-
den for rammerne af den til enhver tid geldende bekendt-
gorelse om miljemal for overfladevandomrader og grund-
vandsforekomster vil varetage de kompetencer, som er til-
lagt miljeministeren og Miljestyrelsen.

Den foresldede bestemmelse vil sdledes ikke indebaere ind-
holdsmessige @ndringer af vandforsyningsloven og milje-
beskyttelsesloven. Forskellen vil alene veere, at det vil vere
transportministeren, som vil treffe beslutning i forhold til
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den konkrete sag om at fravige det fastlagte miljemal, hvis
betingelserne herfor efter vandrammedirektivet, herunder 1
lyset af drikkevands-, grundvands- og habitatdirektiverne,
er opfyldt. Den danske implementering af vandrammedirek-
tivet, herunder i lyset af drikkevands-, grundvands- og habi-
tatdirektiverne, vil sdledes blive overholdt, og de foreslaede
§ 8, stk. 1 og 3, vil sdledes ikke indholdsmassigt andre
vandforsyningsloven og miljebeskyttelsesloven. Der vil ale-
ne vare tale om en processuel og kompetencemeessig for-
enkling for at sikre de bedst mulige rammer for at undga
forsinkelser af jernbaneprojekterne, hvor rettidig gennem-
forelse er af stor samfundsmassig betydning. Dermed vil
myndighedskompetencen samles for de miljeforhold, som
vil blive reguleret i lovforslaget, hos transportministeren, jf.
narmere under lovforslagets specielle bemaerkninger.

Det er forventningen, at transportministeren vil delegere de
opgaver, som i bekendtgerelsen er tillagt Miljestyrelsen,
til Trafikstyrelsen. Bestemmelsens formal vil bl.a. vaere at
sikre, at den kompetente myndighed efter bekendtgerelsen
vil have forhdndskendskab til og dyb indsigt i jernbanepro-
jekterne, herunder de miljemassige forhold, hvilket Trafik-
styrelsen har som folge af styrelsens rolle som myndighed
efter jernbanelovens kapitel 6 a om miljekonsekvensvurde-
ring af statslige jernbaneanlaeg. Trafikstyrelsen vil som stats-
lig myndighed foretage hering af Miljestyrelsen inden der
vil blive truffet afgerelse, og koordinere behandlingen af
jernbaneprojekterne med Miljostyrelsen med henblik péd at
sikre efterlevelse af EU-retten, idet Miljostyrelsen ogsa har
en s&rlig miljomassige indsigt og tekniske fagkompeten-
ce, og pd grundlag heraf treffe afgorelse. Trafikstyrelsen
vil som led i konsekvensvurderingen forholde sig til bl.a.
overholdelsen af de regler, som implementerer vandramme-
direktivet, herunder i lyset af drikkevands-, grundvands- og
habitatdirektiverne.

Transportministeren, og efter delegation Trafikstyrelsen, vil
med henblik pa fravigelse af miljomal efter den foreslaede
§ 8, stk. 3, pase, om betingelserne i miljgmalsbekendtgerel-
sens § 4, stk. 2, er opfyldt samt orientere Miljostyrelsen og
den relevante kommune herom inden en eventuel fravigelse
af de fastsatte miljemél. Den videre proces for eventuel
fravigelse af fastlagte indsatser samt revidering af vandom-
rddeplanerne, som Miljeministeriet og Miljestyrelsen fortsat
vil have ansvaret for, herunder indberetningen af de &ndrin-
ger og forandringer i vandomradet, som jernbaneprojekterne
vil kunne have medfort, vil blive paset af Miljastyrelsen og
den relevante kommune parallelt med transportministerens,
og efter delegation Trafikstyrelsens, vurdering af fravigelse
af fastlagte miljomal.

Med den foresldede bestemmelse vil kompetencen til at
meddele tilladelser og varetage forhandling efter vandfor-
syningslovens §§ 26-27 samt tilladelse til udledning efter
miljebeskyttelseslovens § 28 blive flyttet. Trafikstyrelsen
vil kunne fastsette de nedvendige vilkar, mens hensynet til
projekternes fremdrift vil blive sikret ved, at tilladelserne
ikke kan paklages til anden administrativ myndighed. Til-
svarende vil kompetencen til at traeffe afgerelse om fravigel-

se af fastlagte miljomal efter bekendtgerelse om miljomal
for overfladevandomrader og grundvandsforekomster blive
flyttet til henholdsvis transportministeren og Trafikstyrelsen
efter delegation.

Muligheden for at klage over disse afgerelser er allerede
afskaret efter bekendtgerelsen. En eventuel provelse mé sa-
ledes ske ved indbringelse for domstolene, hvor et segsmaél
normalt kun tilleegges opsettende virkning, safremt domsto-
len efter en forelobig vurdering af sagen finder det overve-
jende sandsynligt, at lovgivningen er tilsidesat pd en méade,
som kan fore til uoprettelig skade pd miljoet. Hermed vil
det blive sikret, at jernbaneprojekterne ikke forsinkes, hvil-
ket kan have store samfundsekonomiske konsekvenser til
folge, idet der er tale om en international jernbanekorridor,
som forbinder Skandinavien med resten af Europa. Safremt
udvidelse af Kobenhavns Lufthavn Station vil blive forsin-
ket, vil det indebere risiko for, at jernbaneprojektet ikke vil
vare ferdiggjort til dbningen af den faste forbindelse over
Femern Belt.

3.5. Ledninger
3.5.1. Geldende ret

Efter geldende ret folger det af § 77, stk. 1 og 2, i lov om
offentlige veje om gaesteprincippet, at arbejder pd ledninger
i eller over offentlige veje, herunder om nedvendig flytning
af ledninger i forbindelse med arbejder, der ivaerksettes
inden for rammerne af de formél, som vejmyndigheden
kan varetage, betales af ledningsejeren, medmindre andet er
serligt bestemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropri-
ationskommission nedsat i henhold til ekspropriationsproce-
sloven eller afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter
vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende
bestemmelser findes i § 70 i lov om private fellesveje for
s& vidt angar ledninger i eller over private fallesveje og
udlagte private fellesveje i byer og bymaessige omréader. For
ledninger over, under eller langs baneareal er tilsvarende
bestemmelser indsat i jernbanelovens § 24 a, stk. 1 og 2 ved
lov nr. 756 af 13. juni 2023.

Endvidere gaelder gesteprincippet i henhold til retspraksis
pa ulovbestemt grundlag for ledninger i eller over andre
arealer end vejarealer. Hojesteret har i dom af 22. septem-
ber 2009 (UfR 2009.2978 H — dommen om Motorring 3)
udtalt, at geesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende
regel, der finder anvendelse i tilfelde, hvor der uden ve-
derlag er givet tilladelse til at anbringe en ledning pd en
ejendom. Reglen indebarer, at ledningsejeren som geest”
skal bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af are-
alejerens @ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen
er anbragt. En erhverver af fast ejendom indtreeder som
udgangspunkt i overdragerens rettigheder og forpligtelser
vedrerende ejendommen. Ledninger, der oprindeligt var an-
bragt som “gaester” pa private arealer, er siledes ogsa efter
ekspropriation omfattet af gaesteprincippet. Hojesteret udtal-
te, at gaesteprincippet har fundet udtryk i vejlovens § 106
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(den nugeldende vejlovs § 77). Denne bestemmelse omfat-
ter arbejder, der er ivarksat af vejmyndigheden inden for
rammerne af de formal, som myndigheden kan varetage.

Af retspraksis om gesteprincippet kan bl.a. endvidere frem-
haves, at Hgjesteret i dom af 4. september 2007 (UfR
2007.3009 H om Flintholm Station) har udtalt, at gesteprin-
cippet i vejlovens § 106 (den nugaeldende vejlovs § 77) ogsa
finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder udferes i
forbindelse med et “sammensat anlaegsprojekt”, uanset hvil-
ke dele af projektet, der gor ledningsarbejderne nedvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536 H
om Cityringen) fastslaet, at cityringlovens § 7, stk. 5, nr. 2,
skal fortolkes i overensstemmelse med vejlovens gasteprin-
cip og den praksis, der knytter sig hertil. I begrundelsen for
dommen anferes det bl.a., at nar en lovbestemmelse (som
§ 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret pa et almindeligt
retsprincip som gesteprincippet, er der en klar formodning
for, at bestemmelsen skal fortolkes i overensstemmelse med
det til enhver tid veerende indhold af dette retsprincip, som
lobende fastleegges af domstolene og i en eventuel senere
lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H om Aalborg
Kloak) har Hgjesteret udtalt, at det ulovbestemte gaesteprin-
cip er udviklet i retspraksis med sigte pé tilfeelde, hvor
tilladelsen til ledningsanbringelsen beror pd en aftale med
arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan
ligge i en sadan aftale. Hojesteret fastslog i dommen, at
anbringelsen af ledninger, der ikke beroede pa en aftale men
pa en offentligretlig afgerelse (landvaesenskommissionsken-
delse) truffet med hjemmel i lov, ikke kunne begrunde an-
vendelsen af gasteprincippet, da de hensyn, der ved aftaler
mellem ledningsejer og arealejer kan begrunde det, herunder
det n®vnte gavemoment i almindelighed ikke kan overfores
pa sédanne tilfeelde. I disse tilfelde er der en formodning
for, at arealejeren selv som ved andre arbejder pd arealer
skal betale for ledningsomlaegninger, der sker pa arealeje-
rens foranledning, og det mé kraeve serlige holdepunkter i
den offentligretlige afgerelse, hvis dette udgangspunkt skal
fraviges. I dom af 14. marts 2022 (UfR 2022 2004 H om
Holstebromotorvejen) fastslog Hojesteret, at ndr der er aftalt
erstatning for selve anbringelsen af ledninger, er tilladelse
til at anbringe ledninger givet mod vederlag, og det ulovbe-
stemte gaesteprincip finder derfor ikke som udfyldende regel
anvendelse. I en sddan situation pahviler det arealejeren at
godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at en led-
ning ikke skal ligge pa gaestevilkar.

Det folger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med
en vejmyndigheds arbejder efter vejlovens § 77, der ivaerk-
settes af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal,
som vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyndigheden
tage hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgér det, at vejmyndigheden
sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt arbejde med led-
ningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan arbejdet

kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmassige méade for
vejmyndigheden og ledningsejeren.

Tilsvarende bestemmelser er indsat i privatvejslovens § 70
b, stk. 1 og 2, og jernbanelovens § 24 c, stk. 1 og 2.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanlaeg, og det er
anerkendt i geeldende ret, at anleegsmyndigheder i forbindel-
se med anlaegsprojekter skal vise hensyn til ledningerne,
herunder sa tidligt som muligt drefte et planlagt arbejde med
ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrettelaegges pa
den mest hensigtsmassige made for bdde myndigheden og
ledningsejeren. Formalet er at sikre, at ledningsejeren far
mulighed for at fremsatte forslag til eventuelle endringer af
det planlagte anlaegsarbejde, nar dette medforer, at lednings-
ejeren skal atholde udgifter til arbejder pa eller flytning af
ledningen. Ledningsejeren skal siledes inddrages med hen-
blik pa at undersege, hvordan et anlaegsarbejde kan tilrette-
leegges pa den samfundsekonomisk mest hensigtsmassige
made.

3.5.2. Transportministeriets overvejelser og den foresladede
ordning

I forbindelse med gennemforelsen af anlaegsarbejderne, her-
under i relation til udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn
Station, vil flere ledninger blive pavirket, og det vil vaere
nedvendigt at foretage arbejder pé ledninger, herunder flyt-
ninger, omlaegninger mv.

De narmere undersagelser i relation til etablering af overha-
lingsspor ved Kalvebod samt et vendespor ved Kebenhavns
Lufthavn Station kan tilsvarende afdackke et behov for gen-
nemforelse af ledningsarbejder.

For at sikre at jernbaneprojekterne i forhold til ledningsar-
bejder vil blive stillet som andre jernbaneprojekter eller vej-
projekter, der gennemfores af henholdsvis Vejdirektoratet og
Banedanmark, indeholder de foreslaede §§ 5-7 regler om
udforelse af og betaling for ledningsarbejder nadvendiggjort
af jernbaneprojekternes gennemforelse, herunder regler om
flytning og omlegning af ledninger og om behandling af
eventuelle tvister om erstatning for ledningsarbejder m.v.

Det forudsettes at flytning og omlegning af ledninger
til placering pa ejendomme tilherende tredjemand, som ud-
gangspunkt vil ske ved frivillig aftale herom eller ved eks-
propriation med hjemmel i lovgivningen for vedkommende
forsyningsselskab. Nerverende lovforslag indeholder ikke
hjemmel til ekspropriation til placering af ledninger pé tred-
jemands ejendom.

Der henvises i ovrigt til lovforslagets §§ 5-7 og bemarknin-
gerne hertil.
3.6. Skattefritagelse ved udbetaling af kompensation

3.6.1. Galdende ret
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Efter geeldende ret er erstatninger, der udbetales som en
lobende ydelse, skattepligtige for modtageren, uanset hvad
den lgbende ydelse tjener som erstatning for.

Udbetales erstatningen som et engangsbeleb, athenger den
skattemaessige behandling for modtageren af, hvilke tab el-
ler hvilken skade erstatningen er kompensation for. Hvis er-
statningen er en kompensation for en del af indkomstgrund-
laget, er den skattefti.

Ved erhvervelse af en erstatningssum, der dekker et for-
muetab, er det afgerende for skattefriheden, at der sker en
sumudbetaling eventuel i form af en ratevis betaling af et
beleb, der er fastsat pa forhand.

Efter ligningslovens § 7, nr. 38, er der med lov om ombyg-
ning af Aarhus H blevet indfert en regel om, at kompensa-
tion og belob ydet for gener og ulemper eller i forbindelse
med genhusning efter regler fastsat i medfer af § 7, stk. 1 og
2, er skattefri for modtageren.

3.6.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Det foreslas, at der skal gelde samme regler for modtagere
af kompensation efter regler, der forventes fastsat i medfer
af den foresldede § 3, som gelder for modtagere af erstat-
ning efter § 7, stk. 1 og 2, i lov om ombygning af Aarhus H.

Det vurderes hensigtsmeassigt, at kompensationen i medfor
af den ordning, som forventes fastsat af transportministeren,
i alle tilfzelde vil vaere skattefri for modtageren. Da kompen-
sationen i evrigt udméles under forudsetning om skattefri-
hed, foreslas der med dette lovforslag, at der indsattes en
henvisning i ligningslovens § 7, nr. 38.

Det foresldede vil saledes medfere at kompensation og be-
lob ydet for gener og ulemper eller i forbindelse med gen-
husning efter regler fastsat i medfer af den foreslaede § 3, er
skattefri for modtageren.

Skattefriheden geelder, uanset om kompensationen ydes i
form af midlertidigt ophold uden for eget hjem eller som
kontant kompensation.

4. Konsekvenser for FN’s verdensmal

Lovforslaget vurderes at ville understatte opfyldelse af FN’s
verdensmal i forhold til mal 8 om anstendige jobs og eko-
nomisk veakst, mal 9 om industri, innovation og infrastruk-
tur samt mal 12 om ansvarligt forbrug og produktion.

I forhold til mal 8 om anstendige jobs og skonomisk vakst
vil jernbaneprojekterne forventeligt have afledte positive
konsekvenser for sd vidt angér delmal 8.1, hvorefter den
arlige okonomiske vekst pr. indbygger vil blive fastholdt
i overensstemmelse med nationale forhold. Jernbaneprojek-
terne vil saledes forventeligt have afledte positive konse-
kvenser 1 forhold til dette delmal, idet kommende udbud

af entrepreneropgaver vil bidrage til eget veekst samt skabe
jobs inden for bygge- og anlaegsbranchen under jernbane-
projekternes anlagsfase.

I forhold til mal 9 om industri, innovation og infrastruktur
kan jernbaneprojekterne have positive konsekvenser for s
vidt angér delmal 9.1, hvorefter der skal udvikles palidelig,
baeredygtig og robust infrastruktur af hej kvalitet herunder
regionale og grenseoverskridende infrastruktur for at stet-
te den ekonomiske udvikling og menneskelig trivsel med
fokus pé lige adgang for alle til overkommelig pris. Efter
jernbaneprojekterne er gennemfort vil kapaciteten pad Ore-
sundsbanen blive forbedret, hvilket vil have afledte positive
konsekvenser for den international, nationale og regionale
jernbanetrafik. Endeligt vil muligheden for den graeenseover-
skridende trafik fra Sverige gennem Danmark og videre
til Tyskland efter Femern Belt-forbindelsens &bning blive
styrket. Dette vil have en positiv effekt for serligt den jern-
banebéret godstrafik, men ogsé passagertrafikken vil opleve
en markant forbedring.

Det forventes, at alle tog pa streekningen inden for en arraek-
ke vil vare elektriske, ligesom jernbaneprojekterne vil bi-
drage til at muliggere “modal shift” fra vej til bane, hvilket
vil bidrage til at nedbringe transportens samlede udledning
af CO2. Omvendt vil anleg og drift af jernbanerne kraeve
bade rastoffer (beton, stdl m.v.) og energi. I savel anlaeg
og drift vil der imidlertid blive arbejdet med réastof- og
ressourcebesparende tiltag samt CO2-reducerende lgsninger
gennem krav til leveranderer, hvilket vurderes at understet-
te delmal 9.4 (opgradering af infrastrukturen med henblik
pa eget baeredygtighed samt brug af rene og miljevenlige
teknologier og industrielle processer samt mere effektiv ud-
nyttelse af ressourcer). Dette vil ogsé understotte mal 12 om
ansvarligt forbrug og produktion gennem delmal 12.2 (bere-
dygtig forvaltning og effektiv udnyttelse af naturressource)
samt delmél 12.5 (reducering af affaldsgenerering gennem
forebyggelse, reduktion, genvinding og genbrug).

5. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

I aftalen om Infrastrukturplan 2035 blev der afsat 725,6
mio. kr. (2024-priser) til udvidelse af Kebenhavns Lufthavn
Station. Der blev afsat 416,3 mio. kr. (2024-priser) til eta-
blering af overhalingsspor ved Kalvebod. Endelig blev der
afsat 366,7 mio. kr. (2024-priser) til etablering af et vende-
spor ved Kebenhavns Lufthavn Station. Med udskydelsen
af igangsatning af et vendespor, anvendes midlerne fra ven-
desporet til jernbaneprojektet med overhalingsspor ved Kal-
vebod, hvorved det samlede budget for etablering af overha-
lingsspor ved Kalvebod er 783,0 mio. kr. (2024-priser).

Det forventes, at anlaeg af overhalingsspor ved Kalvebod
og udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn Station kan holdes
inden for de samlede ekonomiske midler. Der skal til gen-
nemforelsen af et vendespor anvises ny finansiering hertil
athengig af den nermere udformning.
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Det forventes, at udgifter forbundet med lovforslaget kan
holdes inden for de nuvarende budgetrammer til de bererte
jernbaneprojekter. Der vil i forhold til implementeringskon-
sekvenser for det offentlige vaere behov for administration
af en eventuel kompensationsordning, hvilken vurderes at
have en lille negativ konsekvens. Herudover vil lovforslaget
reducere risikoen for forsinkelser af jernbaneprojekterne og
dermed ogsa fordyrelser for staten, hvilket vil have positive
okonomiske konsekvenser.

Der forventes ikke at vaere behov for gget bevilling i forbin-
delse med lovforslaget, hvis der indferes en kompensations-
ordning. Det er Sund og Belt Holding A/S’ forventning, at
de szrligt genevoldende anlagsarbejder kan gennemfores i
dagtimerne i forbindelse med udferelsen af udvidelsen af
Kebenhavns Lufthavn Station. Det kan dog ikke udelukkes,
at det vil blive nedvendigt for projektets gennemforelse, at
der skal udferes enkelte meget stojende aften- og natarbej-
der. Dog gelder det for overhalingsspor ved Kalvebod, at
den nermere udferelse ikke er fastlagt, og for vendespor ved
Kebenhavns Lufthavn Station, at den nermere udformning
og udferelse ikke er fastlagt. Omkostninger i forbindelse
med tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem og
kontant kompensation forventes at vare af begrenset stor-
relse og vil kunne afholdes inden for de eksisterende bud-
getter for gennemforelse af jernbaneprojekterne. Der henvi-
ses til afsnit 3.3.2. i lovforslagets almindelige bemaerknin-
ger. Forslaget forventes dermed kun i begranset omfang at
have negative ekonomiske konsekvenser for det offentlige,
idet de eksisterende bevillinger ikke skal @ndres.

Den foreslaede skattefritagelse vil veere neutral over for de
offentlige finanser, da den foreslaede kompensation vil blive
fastsat under forudsaetning om skattefritagelse. Skattefrita-
gelsen vil ikke have negative konsekvenser for kommuner
og regioner.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget vurderes at have positive erhvervsekonomiske
konsekvenser, idet forslaget vil fremme mobiliteten i Ho-
vedstaden og @Dresundsregionen, herunder til og fra Keben-
havns Lufthavn til gavn for indbyggere, virksomheder, turi-
ster, forretningsfolk, kongresdeltagere m.m.

Jernbaneprojekterne vil indebare behov for arealerhvervel-
ser, eventuelt ved ekspropriation. Der vil overvejende vare
behov for midlertidige arbejdsarealer m.v. i anleegsfaserne,
og kun i mindre omfang vil det vare nedvendigt med
permanente arealerhvervelser til brug for jernbaneprojekter-
ne. Der vil for de virksomheder, der bergres af arealerhver-
velse og ekspropriation, vaere midlertidige negative admini-
strative konsekvenser, sé leenge ekspropriationsforretninger-
ne mv. foregar. Ejerne af de bererte ejendomme vil blive
inddraget direkte ved korrespondance fra Sund og Bzelt Hol-
ding A/S og ekspropriationsmyndighederne.

Der vil i anlaegsperioderne blive gennemfort en rekke led-

ningsarbejder nedvendiggjort af jernbaneprojekternes gen-
nemforelse. Fordelingen af udgifter til ledningsarbejder vil
athange af den enkelte lednings retsstilling. Det kan derfor
have negative gkonomiske konsekvenser for ledningsejer-
ne. Dette vil bero pa, om der er taget stilling til spergsmalet
i eventuelle tilladelser eller aftaler. Safremt der ikke vil blive
taget stilling til spergsmalet, er det Transportministeriets
vurdering, at ledningsejer vil skulle betale for omlagningen,
da det sakaldte gesteprincip vil gelde i det tilfeelde. Der
henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger afsnit 3.5
om ledninger.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Det foreslas med lovforslaget at afskare klageadgange for
borgerne i forhold til myndighedernes afgerelser vedrerende
jernbaneprojekterne, som treffes efter den foreslaede § 8,
hvilket primart vil vedrere miljelovgivningen. Transportmi-
nisteren kan endvidere efter den foreslaede § 9, stk. 2, fast-
s&tte regler om, at afgerelserne for sd vidt angar tilbud om
midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kom-
pensation ikke skal kunne paklages. Dette vil have negative
administrative konsekvenser for borgerne.

Forslaget om afskaring af klageadgange er fundet nedven-
digt af hensyn til jernbaneprojekternes fremdrift og ekonomi
samt for at skabe sikkerhed for vilkarene for bade jernbane-
projekterne og beboere mv. i anlegsperioderne. Afgerelser-
ne vil som altid kunne indbringes for domstolene, dog med
de frister, der fremgér af den foreslaede § 10.

Etablering af overhalingsspor ved Kalvebod vil indebare
behov for midlertidige arealerhvervelser, eventuelt ved eks-
propriation til brug for arbejdsarealer m.v. i anlegsfaser-
ne. Der vil for de foreninger, borgere mv., der bereres af
arealerhvervelse og ekspropriation, veere midlertidige nega-
tive administrative konsekvenser, si lenge ekspropriations-
forretningerne mv. foregdr. De berorte foreninger vil blive
inddraget direkte ved korrespondance fra Sund og Balt Hol-
ding A/S og ekspropriationsmyndighederne.

8. Klimamzessige konsekvenser

Der vil vaere en CO2-udledning i forbindelse med anleg
af jernbaneprojekterne. Sterrelsen pd denne CO2-udledning
er for anleg af Kebenhavns Lufthavn Station opgjort til
ca. 5.500 tons CO2-eq. For anleg af overhalingsspor ved
Kalvebod er CO2-udledningen opgjort til ca. 12.000 tons
CO2-eq, mens det for vendespor ved Kebenhavns Lufthavn
Station er opgjort til ca. 2.000 tons CO2-eq. Sidstnavnte er
dog afthengig af den endelige udformning.

Jernbaneprojekterne pd Oresundsbanen vil vere med til at
skabe et mere attraktivt togprodukt for passagererne og bed-
re kapacitet til godstogstrafikken. Dette vil ege muligheden
for, at der kan ske en overflytning fra henholdsvis biltrafik
til persontog og fra lastbiler til godstog, hvilket vil give en
reduktion i CO2-udledningen fra transportsektoren.
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9. Miljo- og naturmeessige konsekvenser

Lovforslaget vil have miljemassige konsekvenser, idet bor-
gere og dyr kan risikere yderligere stgjforurening, som ellers
ikke ville vaere pafort.

Den foresldede ordning, hvorefter miljebeskyttelsesloven
kan fraviges, vil dog alene omfatte situationer, hvor det vil
vare nedvendigt for gennemforelse eller at undgd veasent-
lig forsinkelse eller fordyrelse af jernbaneprojekterne, og
ordningen vil betyde, at transportministeren kun efter en
konkret vurdering vil fa mulighed for at fastsatte regler om
stoj og vibrationer, som métte opstd som felge af arbejder
forbundet med gennemferelse af de tre jernbaneprojekter,
hvorefter lov om miljebeskyttelse vedrarende stej og vibra-
tioner og regler udstedt i medfer heraf ikke vil finde anven-
delse.

Det bemarkes, at tilladelser, herunder tilladelser efter mil-
jolovgivningen samt eventuel tilladelse fra Trafikstyrelsen
efter jernbanelovens kapitel 6 a om miljekonsekvensvurde-
ring af statslige jernbaneanleg (tidligere kaldet ”VVM-tilla-
delse”) vil blive indhentet administrativt efter de gaeldende
regler. Dette med undtagelse af fravigelserne i dette lovfor-
slag.

I relation til arealforhold vil gennemforelse af de tre jernba-
neprojekter kreeve permanent og midlertidig radighed over
en rekke arealer, herunder arealer som er ejet af Koben-
havns Lufthavn. Der henvises i ovrigt til de almindelige
bemarkninger afsnit 3.2. om ekspropriation.

10. Forholdet til EU-retten
10.1. VVM-direktivet

Jernbaneprojekterne vil blive behandlet efter reglerne i jern-
banelovens kapitel 6 a, som implementerer Europa-Parla-
mentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. december
2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning p& miljoet, som @ndret ved Europa-Parlamen-
tets og Rédets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om
@ndring af direktiv 2011/92/EU om vurdering af visse of-
fentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (VVM-
direktivet) for s vidt angér statslige jernbaneanlaeg og dertil
knyttede projekter.

Tilladelse fra Trafikstyrelsen efter jernbanelovens kapitel 6
a om miljekonsekvensvurdering af statslige jernbancanlag
(tidligere kaldet "VVM-tilladelse™), vil blive indhentet ad-
ministrativt efter de geeldende regler.

10.2. Arhus-konventionen

Lovforslaget vil leve op til kravene om klage eller dom-
stolsprovelse 1 Konvention om adgang til oplysninger, of-
fentlig deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til
klage og domstolsprovelse pa miljeomradet (Arhus-konven-

tionen). Lovforslaget vil ogsa leve op til kravene i Euro-
pa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/35/EF af 26. maj
2003 om mulighed for offentlig deltagelse i forbindelse med
udarbejdelse af visse planer og programmer pa miljgomra-
det og om @ndring af Radets direktiv 85/337/EQF (det tid-
ligere VVM-direktiv) og Rédets direktiv 96/61/EF af 24.
september 1996 om integreret forebyggelse og bekampelse
af forurening (det tidligere IPPC-direktiv) for sa vidt angar
offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolsprovel-
se. Direktivet er gennemfort af Den Europaiske Union som
kontraherende part under Arhuskonventionen.

Efter Arhuskonventionens artikel 9, stk. 3, skal enhver part
under konventionen inden for rammerne af dens nationale
lovgivning sikre, at medlemmer af den bererte offentlighed,
som har tilstreekkelig interesse, har adgang til ved en dom-
stol og/eller et andet ved lov etableret uathengigt og upar-
tisk organ at fa provet den materielle og processuelle lovlig-
hed af enhver afgerelse, handling eller undladelse, der er
omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel 6. Hvad
der udger tilstrekkelig interesse, fastsattes i overensstem-
melse med dansk rets almindelige regler og i overensstem-
melse med det méal at give den bererte offentlighed vid
adgang til domstolsprevelse inden for rammerne af konven-
tionen. Ikkestatslige organisationer, der arbejder for at frem-
me miljebeskyttelse, og som imedekommer alle krav efter
national lovgivning, anses for at have tilstraekkelig interesse,
jf. ogsé konventionens artikel 2, stk. 5. Reglerne om klage
og domstolsprevelse i forhold til miljevurdering af konkrete
projekter (VVM) er gennemfort i EU-retten i VVM-direkti-
vets artikel 11. Det folger af Arhuskonventionens artikel 9,
stk. 3, at medlemmer af offentligheden, der opfylder eventu-
elle kriterier i national ret, skal have adgang til administrati-
ve og retslige procedurer for at anfegte private personers
og offentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der
er i strid med nationale bestemmelser, der vedrerer miljo-
et. Denne forpligtelse, som ikke er gennemfort i serskilt
EU-regler, anses i relation til narverende lovforslag ogsa
for at veere opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at
anlegge civilt sogsmal.

Efter Arhuskonventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer
omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3 stille tilstrakkelige
og effektive retsmidler til radighed inklusiv forelebige rets-
midler, hvor dette findes passende, der skal vere rimelige
og retfeerdige, betimelig og ikke uoverkommeligt dyre. Pro-
cessen ved danske domstole forudsettes at leve op til krave-
ne i Arhuskonventionen og VVM-direktiv m.v. Efter dansk
praksis kan enhver, der har retligt interesse efter dansk rets
almindelige regler, herunder ogsa organisationer omfattet af
Arhuskonventionens artikel 2, stk. 5, saledes bl.a. indbrin-
ge spergsmalet om en lovs forenelighed med EU-retten for
de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens dom af 13.
februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbri-
tannien, vil retten ved sggsmal om forhold vedrerende mil-
joet, der vil vere omfattet af dette lovforslag, skulle pase,
at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hoje
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for de bererte parter, hvilket sikres ved den foresldede §
10. Forpligtelsen pahviler samtlige retsinstanser.

10.3. Vandrammedirektivet, herunder drikkevands- og
grundvandsdirektiverne

Det overordnede formal med vandrammedirektivet, jf. Eu-
ropa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/60/EF af 23/10
2000 om fastleggelse af en ramme for Feellesskabets vand-
politiske foranstaltninger, er at fastlegge en ramme for be-
skyttelse af vandleb og seer, overgangsvande, kystvande
og grundvand, som blandt andet forebygger yderligere for-
ringelse og beskytter og forbedrer vandekosystemernes til-
stand, jf. direktivets artikel 1. Der er derfor efter direktivet
forbud mod at godkende projekter, der medferer forringelser
af overfladevandomrader og grundvandsforekomster omfat-
tet af et indsatsprogram, som eller hindrer opfyldelse af
de fastsatte mal for den pageldende vandforekomst. Dette
folger af direktivets artikel 4, stk. 1.

I vandrammedirektivets artikel 4, stk. 7, indgar muligheden
for at fravige de opstillede miljemal for et givent vandom-
rdde. EU-Domstolen har C-461/13 (Weser-dommen) bemeer-
ket, at adgangen til at fravige vandrammedirektivet kun
gaelder pa den betingelse, at der er taget alle praktisk gen-
nemforlige skridt for at mindske den skadelige indvirkning
pa den pagaldende vandforekomsts tilstand, og indsatspro-
grammerne og vandomradeplanerne er blevet tilpasset som
folge heraf.

Miljemalsbekendtgerelsens § 4, stk. 3, indebarer, at Miljo-
styrelsen efter anmodning fra en myndighed og efter en kon-
kret vurdering kan traeffe afgerelse om at fravige de fastlagte
miljemal, hvis den manglende forebyggelse af forringelse
af en grundvandsforekomsts tilstand skyldes @ndringer af
overfladevandomradets fysiske karakteristika eller i grund-
vandsforekomstens niveau, som eksempelvis er forarsaget af
jernbaneprojekter. Med lovforslaget foreslés det, at det alene
er befojelsen til at fravige de fastlagte miljemal fra milje-
ministeren og Miljestyrelsen, som forskydes til transportmi-
nisteren. Det er hensigten, at transportministeren inden for
rammerne af den til enhver tid geldende bekendtgerelse om
miljemal for overfladevandomrader og grundvandsforekom-
ster vil varetage de kompetencer, som er tillagt miljomini-
steren og Miljestyrelsen. Det er forventningen, at transport-
ministeren vil delegere de opgaver, som i bekendtgerelsen er
tillagt Miljestyrelsen, til Trafikstyrelsen. Den foresldede be-
stemmelse vil saledes ikke indebarer indholdsmassige en-
dringer af vandforsyningsloven og miljebeskyttelsesloven.

Det er i denne sammenhang vasentligt at fremheave, at
en eventuel fravigelse af miljemaélet skal ske inden for
rammene af drikkevands-, grundvands- og habitatdirektiver-
ne, samt fravigelse heraf kun kan ske under opfyldelse af
vandrammedirektivets betingelser herfor, jf. vandrammedi-
rektivets artikel 4, stk. 7. Betingelserne er implementeret i
miljemalsbekendtgarelsens § 4, stk. 2.

Drikkevandsdirektivet forudsatter, at beskyttelsen af drikke-

vandsressourcerne indgér i den generelle vandplanlegning,
hvor der i overensstemmelse med vandrammedirektivets be-
stemmelser skal foretages en karakterisering af indvindings-
oplande for indvindingssteder og identificering af farer og
farlige heendelser, der kan medfere forringelse af vandkvali-
teten.

Formalet med grundvandsdirektivet er at forebygge og be-
kaempe forurening af grundvandet i Den Europziske Uni-
on (EU). Direktivet indeholder procedurer til vurdering af
grundvandets kemiske status og foranstaltninger til at redu-
cere niveauet af forurenende stoffer. Direktivet har ogsa
fokus pé beskyttelse af de grundvandsathangige ekosyste-
mer og grundvandsekosystemer. Den kemiske grundvands-
tilstand mé ikke medfere vesentlige eller signifikante be-
skadigelser af terrestriske ekosystemer.

Grundvandsdirektivet fastsatter de foranstaltninger til at
forebygge og kontrollere forurening af grundvandet. Direk-
tivet er fastsat i medfer af vandrammedirektivet, og det
fastslar bl.a., at de indsatsprogrammer, der udarbejdes efter
vandrammedirektivet, ogsé skal omfatte indsatsen i forhold
til grundvandsforekomsternes malopfyldelse.

Hvis miljemalet fraviges, skal det saledes sikres, at fravigel-
sen sker inden for rammerne af den danske implementering
af drikkevands- og grundvandsdirektiverne, og at fravigel-
sen er forenelig med beskyttelsen af arter og naturtyper efter
habitatdirektivet, jf. ogsa afsnit 10.5. Fravigelse af fastlagte
miljemal kan kun ske under opfyldelse af betingelserne i
miljemalsbekendtgerelsens § 4, stk. 2. Betingelserne er en
implementering af vandrammedirektivets artikel 4, stk. 7.

10.4. Havstrategidirektivet

Det folger af havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleg-
gelse af en ramme for Fallesskabets havmiljepolitiske for-
anstaltninger — EU-tidende 2008 nr. L 164), at en god
miljetilstand 1 havmiljeet skal etableres eller fastholdes i
alle medlemsstaters havomrader senest i 2020. Som led i
implementeringen af havstrategidirektivet udarbejdes hvert
6. ar nye havstrategier. En havstrategi beskriver bl.a. god
miljetilstand og fastsatter miljemal for 11 forskellige de-
skriptorer. Endvidere indeholder det et indsatsprogram. Det
folger af § 18 i lov om havstrategi, at statslige, regionale
og kommunale myndigheder ved udevelse af befojelser i
medfer af lovgivningen er bundet af de miljemal og indsats-
programmer, der er fastsat i havstrategien.

Havstrategiloven og Danmarks havstrategi omfatter alle
havomrader herunder havbund og undergrund, pé seterritori-
et og i de eksklusive gkonomiske zoner. Havstrategiloven
finder imidlertid ikke anvendelse pa havomrader, der straek-
ker sig ud til 1 semil uden for basislinjen i det omfang,
de er omfattet af vandplanlaegningen efter lov om vandplan-
leegning og/eller indsatser, der indgér i en vedtaget Natura
2000-plan efter miljemalsloven. Havstrategien indeholder
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ogsa en vurdering af de kumulative effekter fra presfaktorer
pa havmiljeet.

Det forudsettes, at havstrategidirektivets overholdelse vil
indgd i den konkrete behandling af de jernbaneprojekter,
som vil vere omfattet af lovforslaget.

10.5. Habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet

I medfer af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planer (ha-
bitatdirektivet) og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde
fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet) er der i Danmark udpeget
en rekke serlige beskyttelsesomrader (Natura 2000-omra-
der).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i
forbindelse med bl.a. anlaegsprojekter skal gennemferes en
vurdering af projektets virkninger p&d Natura 2000-omradet
(konsekvensvurdering), hvis projektet efter en forelabig vur-
dering (screening) rummer en sandsynlighed for at kunne
pavirke omradet vaesentligt. Hvis konsekvensvurderingen
viser, at projektet kan skade Natura 2000-omradet (udpeg-
ningsgrundlaget), kan projektet ikke gennemferes, medmin-
dre betingelserne i direktivets artikel 6, stk. 4, for at fravige
beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt.

Habitatdirektivet indeberer en streng beskyttelse af bestem-
te naturtyper (Natura 2000-omrader) og arter (bilag IV-ar-
ter). For s& vidt angar Natura 2000-omrader ma disse ikke
udszttes for en pavirkning, som indebzrer en skade pa
omradets integritet, men bilag IV-arterne er beskyttet mod
navnlig forsetlig indfangning og drab samt beskadigelse af
yngle- og rasteomrader.

Trafikstyrelsen vil som kompetent myndighed for de i lov-
forslaget omhandlede projekter pése overholdelsen af habi-
tat- og fugledirektivet i medfer af jernbanelovens kapitel 6
a.

11. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 13. november
2023 til den 11. december 2023 (fire uger) veret sendt i
hering hos folgende myndigheder og organisationer m.v.:

12. Sammenfattende skema

Amager Lawn Tennisklub, Ankenzvnet for Bus, Tog
og Metro, BK Amager, BAT-Kartellet, Bauhaus, Berne-
nes Dyremark, Centralorganisationen af 2010 (C02010),
Centralorganisationernes Fallesudvalg (CFU), CFL Cargo
Danmark ApS, COWI, Danmarks Naturfredningsforening,
Dansk Byggeri, Dansk Energi, Dansk Energinet, Dansk Er-
hverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Fjernvarme, Dansk
Handicap Forbund, Dansk Industri (DI), Dansk , Jernbane-
forbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Mobilitet, Dansk
Vand- og Spildevandsforening, Danske Handicaporganisati-
oner, Danske Maskinstationer og Entreprenerer, Danske Re-
gioner, Danske Vandvarker, DB Cargo Scandinavia A/S,
Det Centrale Handicaprad, DI Transport, Domstolsstyrel-
sen, DONG Energy (@rsted), DPT, DSB, DTU Transport,
Energi- og Olieforum, Energiklagenavnet, Energinet.dk,
Energitilsynet, Foreningen af Rejsearrangerer i Danmark,
Foreningen Det Grenne Knz, Grundejerforeningen Ved
Lufthavnen, Haveforeningen Sydhavn, Haveforeningen Fre-
derikshegj, Haveforeningen Frederiksholm, Haveforeningen
Havebyen Mozart, Haveforeningen Ny Kongens Enghave,
Haveforeningen Solskrenten, Haveforeningen Kalvebod,
Haveforeningen Musikbyen, Hector Rail AB, HK Trafik
og Jernbane, HMN Naturgas I/S, Institut for milje, sam-
fund og rumlig forandring — Roskilde Universitet, Institut
for planlagning — Aalborg Universitet, Jernbanenavnet, Ka-
strup Boldklub, Kastrup Kirkegard og Kirkekontor, Kastrup
Magleby Badmintonklub, Kastrupgardsskolen, KFUM Spe;j-
derne Kastrup, Kolonihaveforbundet, Kongens Enghave Lo-
kaludvalg, Karensminde Kulturhus, Kebenhavns Kommune,
Kebenhavns Lufthavne A/S, Kebenhavns Vandforsyning —
Hofor, Livet med Handicap (LEV), Lokaltog A/S, Metro-
selskabet I/S, Metroservice A/S, Midttrafik, NOAH-Trafik,
Rambgll, Radet for Beredygtig Trafik, Radet for Sikker
Trafik, SEAS NVE, SFO Freen, SFO Valhalla, Skanetrafik-
en/Region Skane, Spontinisvej 22-24 (Bernehaven Benedik-
tegarden), Spontinisvej 44-46, Sund og Belt Holding A/S,
Sydhavnstippen (Gren Agenda Sydhavn), Sydhavnstippens
Naturpleje, Trafikforbundet, Trafikselskaberne i Danmark,
Transdev, Transportbranchens Leveranderer, Trekanten Bad-
forening, Tarnby Curlingclub, Tarnby Forsyning, Tarnby
Kommune, Téarnby Ungecenter, Udviklingsselskabet By &
Havn I/S, Valbyparkspejderne og @resundsbro Konsortiet.

Positive
onsekvenser/mindreudgifter

(hvis ja, angiv omfang/Hvis
ej, anfor »Ingen«)

[Negative

konsekvenser/merudgifter (hvis
ja, angiv omfang/Hvis nej, an-
for »Ingen«)

(Okonomiske konse-

|LOVf0rslaget mindsker risikoen

Omkostning til eventuel kom-
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kvenser for stat, kom-
muner og regioner

for forsinkelser og fordyrelser
af opgradering af Qresundsba-
nen.

[pensation, som dog holdes in-
den for eksisterende bevilling.

[mplementeringskonse-
kvenser for stat, kom-
muner og regioner

Ingen

Der vil vaere behov for admini-
stration af en eventuel kompen-
sationsordning.

(Wkonomiske konse-
kvenser for erhvervsli-
vet m.v.

Positive erhvervsgkonomiske
konsekvenser ved forbedring af]
mobiliteten i Hovedstaden og
(Jresundsregionen.

Der skal i anlaegsperioderne
gennemfores en raekke led-
ningsarbejder ngdvendiggjort
af jernbaneprojekternes gen-
nemforelse. Fordelingen af ud-
gifter til ledningsarbejder af-
hanger af den enkelte lednings
retsstilling. Det kan derfor have
okonomiske konsekvenser for
ledningsejerne.

|Administrative konse-
kvenser for erhvervsli-
[vet m.v.

Ingen

Der vil vaere administrative

konsekvenser sé laenge even-
tuelle ekspropriationsforretnin-
gerne mv. foregér.

Administrative konse-
[kvenser for borgerne

Hvis naboer til de tre jernbane-
projekter bliver udsat for me-
get stojende aften- og nattear-
bejder, kan de f& midlertidigt
ophold uden for eget hjem eller
[kontant kompensation.

Der afskares administrative
klageadgange for borgerne i
forhold til afgerelser om an-
legsprojekterne inden for visse
dele af miljelovgivningen.

Der vil vaere administrative
konsekvenser sé laenge even-
tuelle ekspropriationsforretnin-
gerne mv. foregér.

Klimamaessige konse-
[kvenser

Jernbaneprojekterne er med til

at skabe muligheden for et me-
re attraktivt togprodukt, hvilket
muliggere en reduktion i CO2-
udledning.

Der vil vaere en CO2-udledning
i forbindelse med anleegsfaser-
ne af jernbaneprojekterne.

Miljo- og naturmessige
konsekvenser

Ingen

[Naboer til Oresundsbanen samt
dyr risikerer at opleve en for-
oget stej- og vibrationsforure-
ning i forbindelse med anlegs-
arbejderne. Jernbaneprojekter-
ne indebeerer arealindgreb.

[Forholdet til EU-retten

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolspr-

ovelse 1 Konvention om adgang

tagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage og dom-
stolspravelse pa miljgomradet (Arhuskonventionen).

til oplysninger, offentlig del-

Er i strid med de fem
principper for imple-
mentering af erhvervs-
rettet EU-regulering/
Gér videre end mini-
mumskrav i EU-regule-
ring (set X)

Ja

Nej

X
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Bemerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Det foreslas i stk. 1, at loven omfatter folgende jernbanepro-
jekter, som gennemferes inden for de omréder, der fremgar
af lovens bilag 1-3:

1) Udvidelse af Kegbenhavns Lufthavn Station.
2) Etablering af overhalingsspor ved Kalvebod.
3) Etablering af et vendespor ved Kebenhavns Lufthavn

Station.

Det foreslaede vil medfere, at jernbaneprojekterne vil kunne
gennemfores inden for de omrader, der fremgér af lovens
bilag 1-3.

For en narmere beskrivelse af udformningen af jernbane-
projekterne henvises til afsnit 3.1. i lovforslagets almindeli-
ge bemarkninger.

Det foreslas i stk. 2, at Sund og Belt Holding A/S med
tilhgrende datterselskaber kan projektere og anlegge jernba-
neprojekterne naevnt i stk. 1.

Det foresldede vil medfere, at Sund og Bezlt Holding A/S
med tilherende datterselskaber hermed vil kunne forestd
anleg af de nedvendige anleg og faciliteter samt foretage
andre nedvendige dispositioner til gennemforelsen af jern-
baneprojekterne.

Lovforslagets bestemmelser vil udgere de sarlige rammer
for jernbaneprojekternes gennemforelse. I det omfang lov-
forslaget ikke regulerer serlige forhold, vil jernbaneprojek-
terne blive gennemfert inden for de saedvanlige regler, her-
under krav om tilladelser efter miljelovgivningen. Disse til-
ladelser vil saledes fortsat skulle indhentes administrativt af
Sund og Belt Holding A/S med tilherende datterselskaber,
inden anleegsarbejderne kan igangsettes.

Til § 2

Ifolge miljebeskyttelseslovens § 65 er det som udgangs-
punkt kommunalbestyrelsen i en given kommune, der forer
tilsyn med, om reglerne i miljobeskyttelsesloven og de reg-
ler, der er fastsat med hjemmel i loven, overholdes. Kom-
munalbestyrelsen har dermed kompetencen til at regulere
forhold vedrerende forurening og gener, herunder stej og
vibrationer fra anlaegsarbejder.

Det foreslas i stk. I, at transportministeren kan fastsette
regler om stgj og vibrationer fra anleegget af jernbaneprojek-
terne nevnt i § 1, stk. 1.

Det foreslaede vil medfere, at transportministeren vil f4 be-
myndigelse til at kunne fastsatte regler om stej og vibrati-
oner. I sidanne tilfelde vil lov om miljebeskyttelse samt
regler og lokale forskrifter udstedt og eventuelle afgorelser

truffet 1 medfer heraf om stgj og vibrationer ikke finde an-
vendelse pé jernbaneprojekterne, jf. den foreslaede stk. 2.

Transportministeren vil i medfer af den foresldede stk. 1
kunne varetage beskyttelseshensynene efter miljobeskyttel-
seslovens kapitel 5 i en bekendtgerelse ved at fastsatte reg-
ler om terskelverdier for den tilladelige stgj og vibrationer,
der udgér fra de stgjende arbejder, som gor det muligt at
gennemfore de pdgaldende jernbaneprojekter.

Det forventes, at transportministeren i de tilfelde vil tage
udgangspunkt i principperne i miljebeskyttelsesloven. Der
forventes som udgangspunkt ikke et lavere beskyttelsesni-
veau end normalt, medmindre vesentlige hensyn til jernba-
neprojekternes gennemforelse tilsiger det.

Det forventes, at gennemforelsen af jernbaneprojekterne vil
blive tilrettelagt saledes, at de ikke péferer omgivelserne
unedige miljomeassige gener, og det forventes, at det i videst
muligt omfang vil blive planlagt séledes, at de mest stgjende
og vibrerende aktiviteter vil blive udfert i dagtimerne. Dette
vil kunne begrense generne for de fleste naboer. Imidlertid
betyder hensynet til opretholdelse af togtrafikken og den
praktiske gennemforelse af jernbaneprojekterne, at det kan
det blive nedvendigt, at der skal udferes stejende aften- og
natarbejder.

Det er forventningen, at det vil vere en betingelse for, at
transportministeren kan fastsette regler om stej og vibratio-
ner, at en efterlevelse af gzldende regler vil indebere en
vaesentlig fordyrelse eller forsinkelse af jernbaneprojektet
eller, at jernbaneprojektet slet ikke kan gennemferes. Om
betingelsen vil vere opfyldt, vil bero pa en konkret vurde-
ring ud fra bl.a. karakteren af arbejderne. Det forventes,
at ikke enhver form for forsinkelse eller fordyrelse af jern-
baneprojektet vil vaere omfattet. Eksempelvis forventes en
mindre forsinkelse, som ikke har betydning for den samle-
de tidsplan, ikke at vere tilstraekkeligt til at begrunde, at
transportministeren vil fastsette regler om stgj og vibratio-
ner. Omvendt vil der i serlige tilfelde, hvor en forsinkelse
pa eksempelvis fa dage helt konkret vil kunne medfere vidt-
reekkende konsekvenser for den samlede tidsplan og dermed
for den rettidige gennemforelse af et samlet jernbaneprojekt,
efter omstendighederne vere tale om en forsinkelse af ve-
sentlig betydning.

Det forventes, at vurderingen af, hvorvidt der vil vere tale
om en veasentlig fordyrelse af jernbaneprojektet, ligeledes
vil atheenge af en konkret vurdering, hvor det vil kunne
indgd som et hensyn, om det pageldende jernbaneprojekt vil
blive fordyret med samlede udgifter af en sterrelse, der ma
anses at ligge ud over, hvad der matte vare almindelige og
forventelige fordyrelser.

Det er forventningen, at bererte naboer til jernbaneprojektet
vil kunne tilbydes midlertidigt ophold uden for eget hjem
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eller kontant kompensation, jf. den foresldede § 3, stk. 1, jf.
nedenfor, safremt transportministeren udnytter hjemlen i den
foresléede § 2.

Det foreslds i stk. 2, at regler fastsat i medfer af stk. 1
kan fravige lov om miljebeskyttelse samt regler udstedt og
afgorelser truffet i medfor heraf.

Det foresldede vil medfere, at safremt transportministeren
fastsetter regler om stgj og vibrationer i henhold til den
foreslaede stk. 1, vil anleegsarbejderne omfattet af lovforsla-
get veere reguleret af disse regler, og miljebeskyttelsesloven
samt regler, pdbud eller forbud udstedt og afgerelser truffet
i medfer heraf for s& vidt angér stej og vibrationer ikke
leengere finder anvendelse. Der henvises i ovrigt til afsnit
3.3. 1 de almindelige bemerkninger.

Til § 3

Efter geldende ret vurderes det ikke muligt for Sund og
Bzlt Holding A/S at tilbyde berarte borgere kompensation
for aften- og natarbejder i forbindelse med de konkrete jern-
baneprojekter, medmindre dette er saerskilt reguleret ved lov.

Det foreslas i stk. I, at transportministeren kan fastsatte
regler om tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem
eller kontant kompensation til beboere, som er naboer til
jernbaneprojekter omfattet af § 1, og som er omfattet af
regler udstedt efter § 2, stk. 1.

Det foreslaede vil medfere, at transportministeren vil kunne
fastsatte regler om, at der vil kunne gives tilbud om midler-
tidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kompensation
til beboere, som vil vere naboer til jernbaneprojekter omfat-
tet af § 1. Det er forventningen, at tilbud om kompensation
vil ske efter anmodning fra beboere, som er naboer til jern-
baneprojekter.

Den foreslaede kompensationsordning med tilbud om mid-
lertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kompensa-
tion til beboere vil skulle vare betinget af, at transportmini-
steren har fastsat regler om stgj og vibrationer fra anlegget
af jernbaneprojekterne efter den foreslaede § 2, stk. 1.

Det er forventningen, at den kontante kompensation alene
vil skulle gelde for meget stgjende anlaegsarbejder, der vil
blive udfert om aftenen og natten, og for s vidt angér det
foreslaede tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem,
er det alene tilteenkt, at tilbuddet vil skulle gaelde for meget
stojende anlegsarbejder, der vil blive udfert om natten.

Det forventes, at beboere, som vil vare naboer til stojende
arbejder, vil skulle varsles, for arbejderne pabegyndes. Sa-
fremt transportministeren fastsaetter terskelvaerdier for tilla-
delige stgj og vibrationer efter den foresladede § 2, stk. 1,
er det forventningen, at bererte naboer samtidigt vil skulle
vejledes om, at det vil vaere muligt at modtage tilbud om
midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kom-

pensation, hvis transportministeren har fastsat regler efter §
3, stk.1.

Det er forventningen, at transportministeren vil fastsatte
regler om, at naboer, der ensker ophold uden for eget
hjem, efter anmodning herom vil kunne modtage et sddan
tilbud. Det forventes, at der vil vare tale om ophold pa et
narliggende hotel eller lignende. Det forventes séledes ikke,
at ordningen vil indebare tilbud om en egentlig genhusning,
eller at eventuelle ogede transportomkostninger, der matte
vare forbundet med opholdet, vil vaere omfattet af ordnin-
gen. Det er forventningen, at naboer, der gnsker at modtage
kontant kompensation, ligeledes vil kunne modtage dette
efter anmodning.

Taksterne for kompensationen og de narmere rammer for
ansegning om og udbetaling af kompensationen mv. forven-
tes udmentet ved bekendtgerelse. Bestemmelsen forventes
delegeret til Sund og Balt Holding A/S med tilherende dat-
terselskaber, jf. den foreslaede § 9.

Det foreslas i stk. 2, at pengebelob ydet efter reglerne i
stk. 1 ikke indgér ved vurderingen af, om en person har ret
til ydelser fra det offentlige, og medferer ikke reduktion af
saddanne ydelser.

Det foresldede vil medfere, at pengebelob ydet i medfer
af kompensationsordningen, safremt denne vil blive fastsat
efter § 3, ikke vil komme til at indgd ved vurderingen af,
om en person har ret til ydelser fra det offentlige, og ikke
vil medfere reduktion af sddanne ydelser. Det forventes, at
dette vil gelde for bade for ydelser til dekning af tilbud
om midlertidigt ophold uden for eget hjem og til kontant
kompensation.

Der henvises i evrigt til afsnit 3.3.2. i de almindelige be-
merkninger.

Til § 4

Af grundlovens § 73, stk. 1, fremgér det, at ejendomsretten
er ukrenkelig. Ingen kan tilpligtes at afstd sin ejendom,
uden hvor almenvellet kraever det. Det kan kun ske ifelge
lov og mod fuldstendig erstatning, jf. stk. 1, 3. pkt.

Det folger af jernbanelovens § 30, at transportministeren
til statslige anleg, nar det er nedvendigt af hensyn til al-
menvellet, kan ivaerksatte eller, for si vidt angar ikke-stats-
lige anlaeg, tillade, at anlegsmyndigheden iverksatter eks-
propriation til de formal, der er nevnt i § 30, stk. 2. Det
folger af de specielle bemarkningerne til jernbanelovens §
30, jf. Folketingstidende 2014-15 (1. samling), tilleg A, L
162 som fremsat, side 48, begranses bestemmelsens anven-
delsesomrade dog for selskabers muligheder for at foretage
ekspropriation efter bestemmelsen. Néir der er tale om et
selskab, er det en forudsatning, at selskaber har faet befo-
jelsen til at kunne ekspropriere, delegeret ved udtrykkelig
lovhjemmel, som i givet fald vil fremgé af den lov, hvormed
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selskabet er stiftet, eller den lov, hvor selskabet far bemyndi-
gelse til at anlaegge et konkret baneprojekt.

I § 20 i lov om Sund og Balt Holding A/S bemyndiges
transportministeren til for selskaber reguleret af eller op-
rettet i henhold til lov om Sund og Bzlt Holding A/S
ved ekspropriation at erhverve fast ejendom, der er nedven-
dig til drift og vedligeholdelse af de i loven omhandlede
anleeg. Ekspropriationen sker efter reglerne ekspropriations-
procesloven, jf. § 20 i lov om Sund og Belt.

Det folger séledes af bestemmelsen i § 20 i lov om Sund og
Belt Holding A/S, at Sund og Bealt Holding A/S ikke har
hjemmel til at foretage ekspropriation til gennemferelsen af
jernbaneprojekterne nevnti § 1, stk. 1.

Det foreslas i stk. 1, at transportministeren bemyndiges pa
vegne af Sund og Balt Holding A/S med tilherende datter-
selskaber ved ekspropriation at erhverve de arealer, bygnin-
ger og rettigheder, der er nedvendige for gennemforelse og
drift af jernbaneprojekterne naevnti § 1, stk. 1.

Det foreslaede vil medfere, at bemyndigelsen vil give trans-
portministeren hjemmel til pd vegne af Sund og Belt Hol-
ding A/S med tilhgrende datterselskaber midlertidigt at eks-
propriere arealer til brug for adgangsvej, arbejdsplads mv.
Det er forventningen, at nar anlegsarbejderne faerdiggeres,
vil de midlertidigt eksproprierede arealer s& vidt muligt bli-
ve reetableret og leveret tilbage til den oprindelige ejer.

De nedvendige arealer og ejendomme m.v. kan vare arealer
og ejendomme, der permanent skal bruges til gennemforelse
og drift af jernbaneprojekterne naevnt i § 1, stk. 1. Der
kan enten vere tale om totalekspropriation eller en delvis
ekspropriation athangig af, hvor stor en del af den pagel-
dende ejendom der er brug for til gennemforelse og drift af
jernbaneprojekterne.

Det foreslas i stk. 2, at ekspropriation efter denne bestem-
melse sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Det foresldede vil medfere, at ekspropriationerne vil ske
efter reglerne herom i ekspropriationsprocesloven.

I stk. 3 foreslas det, at erstatningen efter stk. 3 fastsattes
efter § 103 i lov om offentlige veje m.v., hvorefter erstatnin-
gen fastsaettes efter dansk rets almindelige erstatningsregler.

il § 5

Det folger af § 77, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje
om gasteprincippet, at arbejder pa ledninger i eller over of-
fentlige veje, herunder om nedvendigt flytning af ledninger,
i forbindelse med arbejder, der ivaerksettes inden for ram-
merne af de formél, som vejmyndigheden kan varetage, be-
tales af ledningsejeren, medmindre andet er serligt bestemt
ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskommission
nedsat i henhold til ekspropriationsprocesloven eller afgerel-
se truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslo-

vens §§ 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes
i § 70 i lov om private fzllesveje for s& vidt angér lednin-
ger i eller over private faellesveje og i byer og bymaessige
omrader. For ledninger over, under eller langs baneareal er
tilsvarende bestemmelser indsat i jernbanelovens § 24 a, stk.
1 og 2 ved lov nr. 756 af 13. juni 2023.

Endvidere galder geesteprincippet i henhold til retspraksis
pa ulovbestemt grundlag for ledninger i eller over andre
arealer end vejarealer. Der henvises til afsnit 3.5.1 i lovfor-
slagets almindelige bemarkninger for naermere herom.

Det foreslas i stk. 1, at arbejder pa ledninger i eller over
arealer i omrader, hvor jernbaneprojekterne navnt i § 1,
stk. 1, skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning
af ledninger i forbindelse med arbejder, der ivaerksattes af
Sund og Balt Holding A/S med tilherende datterselskaber
under gennemforelsen af jernbaneprojekterne, betales af led-
ningsejeren, jf. dog stk. 2.

Det foresldede vil medfere, at arbejder pd ledninger i eller
over arealer i omradet, hvor projekter naevnti § 1, stk.1, skal
gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af ledninger
1 forbindelse med arbejder, der ivaerksattes under gennemfo-
relsen af projektet, betales af ledningsejeren.

Det foreslas i stk. 2, at stk. 1, ikke finder anvendelse, hvis
andet er sarligt bestemt

1) ved aftale,

2) ved kendelse afsagt af en ekspropriationskommission
nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved eks-
propriation vedrerende fast ejendom eller

3) ved afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse efter §§

37 og 38, jf. § 40, i lov om vandforsyning m.v.

Forslaget medforer, at ledningsejeren ikke vil skulle betale
for en ledningsomlaegning, sifremt dette er sarligt bestemt
ved aftale eller det folger af en kendelse afsagt af en
ekspropriationskommission nedsat i henhold til ekspropriati-
onsprocesloven eller afgerelse truffet af en kommunalbesty-
relse efter vandforsyningsloven. Det ma bero pa en konkret
vurdering, hvorvidt en ledning er omfattet heraf.

Det foreslas i stk. 3, at arbejder pa ledninger, jf. stk. 1,
udferes af vedkommende ledningsejer, medmindre andet er
serligt aftalt eller fremgér af stk. 2.

Det vil medfere, at det bliver praciseret, at ledningsarbej-
der udferes af ledningsejer. For ledningsarbejder inden for
offentligt vejareal folger det af vejlovens § 77, stk. 3 og for
ledninger over, under eller langs baneareal folger dette af
jernbanelovens § 24 b, stk. 1. Uden for offentligt vejareal er
udgangspunktet og praksis desuden, at det er ledningsejer,
der udferer ledningsarbejderne, men med forslaget til stk. 3
preeciseres dette.

Med de foresldede bestemmelser i lovforslagets § 5, skabes
der i loven klarhed over, at gasteprincippet finder anven-
delse i forhold til arbejder pa ledning i eller over arealer



29

i omrédet, hvor jernbaneprojekterne skal gennemferes, og
dermed uanset om de bererte ledningsanlaeg ligger i eller
over vejarealer, jernbanearealer eller andre offentlige private
ejendomme, medmindre andet er sarligt bestemt ved aftale,
ved kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat
i henhold til ekspropriationsprocesloven eller ved afgerelse
truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens
§§ 37 og 38, jf. § 40.

Det foresldede vil endvidere medfere, at jernbaneprojekter-
ne i forhold til ledningsarbejder vil blive stillet som an-
dre jernbaneprojekter eller vejprojekter, der gennemfores af
henholdsvis Vejdirektoratet og Banedanmark. Med bestem-
melsen vil det blive praciseret, hvorledes omkostningerne
vil skulle atholdes i henseende til ledningsomlagninger.

Der henvises til afsnit 3.5.2 i lovforslagets almindelige be-
merkninger.

Til§6

Det folger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med
en vejmyndigheds arbejder efter vejlovens § 77, der ivaerk-
settes af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal,
som vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyndigheden
tage hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgér det, at vejmyndigheden
sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt arbejde med led-
ningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan arbejdet
kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige made for
vejmyndigheden og ledningsejeren.

Tilsvarende bestemmelser er indsat i privatvejslovens § 70
b, stk. 1 og 2, og jernbanelovens § 24 c, stk. 1 og 2.

Det foreslas i stk. 1, at i forbindelse med gennemferelsen af
jernbaneprojekterne navnt i § 1, stk. 1, skal Sund og Belt
Holding A/S med tilhgrende datterselskaber tage hensyn
til ledninger omfattet af § 5 og drefte et planlagt arbejde
med ledningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan
anlaegsarbejdet kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmees-
sige made for begge parter.

Den foresldede bestemmelse vil indebaere, at selskabet vil
skulle koordinere anlaegsarbejdet med ledningsarbejderne
bl.a. ved s tidligt som muligt at indgé i en dialog med
ledningsejerne og ved at udarbejde ledningsprotokoller m.v.
Ledningsejeren vil fA mulighed for at fremsatte forslag til
eventuelle @ndringer af det planlagte anlaegsarbejde, séfremt
dette vil medfere, at ledningsejeren vil skulle atholde udgif-
ter til arbejder pa eller flytning af ledningen.

Den foresldede bestemmelse i lovforslagets § 6, stk. 1, sva-
rer for s& vidt angar ledninger i eller over offentlige vejarea-
ler til bestemmelserne i vejlovens § 79, stk. 1 og 2, og for
ledninger i eller over private fellesveje eller udlagte private
feellesveje svarer bestemmelsen til bestemmelserne i privat-
vejslovens § 70 b, stk. 1 og 2. Tilsvarende bestemmelser

for ledninger over, under eller langs baneareal er indsat i
jernbanelovens § 24 ¢, stk. 1 og 2.

Det foreslés i stk. 2, at safremt der ikke kan opnés enighed
mellem Sund og Balt Holding A/S med tilherende dattersel-
skaber og ejere af ledninger omfattet af § 5 om, hvordan
planlagte anleegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover
ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges, kan transportmi-
nisteren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlag-
te anlegsarbejde pdbegyndes, gennemfere anlegsarbejdet
og kreve bestemte ledningsarbejder udfert af ledningseje-
ren.

Det foreslaede vil medfere, at selskabet, hvis forholdene gor
det nedvendigt, vil skulle rette henvendelse om udstedelse
af et pabud til transportministeren, som vil afgere, om der
er grundlag for at meddele pabud til ledningsejeren. Trans-
portministeren har tilsvarende kompetence i andre love, her-
under lov om en Cityring, lov om anlaeg og drift af en fast
forbindelse over Femern Balt med tilherende landanleg i
Danmark og lov om ombygning af Aarhus H. Det bemar-
kes, at der for nerverende lovforslag ikke er tale om en
sedvanlig anlagslov, da tilladelser, herunder miljetilladelse
mv., vil blive indhentet administrativt efter gaeldende reg-
ler. Dette med undtagelse af fravigelserne i dette lovforslag.

Det vil vaere en forudsatning, at selskabet forinden vil ha-
ve spgt at drefte det planlagte anlaegsarbejde med lednings-
ejeren med henblik pa, at arbejdet tilretteleegges pd den
mest hensigtsmassige made for bade jernbaneprojektet og
ledningsejeren, jf. den foresléede § 6, stk. 1.

Bestemmelsen vil fastsatte, hvad der vil gelde, safremt der
ikke vil kunne opnas enighed mellem selskabet og ejere af
ledninger omfattet af den foresldede § 5 om, hvordan plan-
lagte anlaegsarbejder pa arealer, hvori og hvorover ledninger
er anbragt, vil skulle tilretteleegges. Herved vil det blive
sikret, at jernbaneprojekterne vil kunne gennemferes inden
for de fastlagte tidsrammer.

Det foreslas i stk. 3, at transportministeren kan i sarlige til-
feelde lade de ledningsarbejder, der er nevnt i stk. 2, udfere
for ledningsejerens regning.

Bestemmelsen vil kunne finde anvendelse, hvor ledningseje-
ren ikke inden for en i forhold til jernbaneprojektet rimelig
frist udferer de pabudte ledningsarbejder og dermed forsin-
ker jernbaneprojektet. Sarlige tilfeelde vil saledes eksempel-
vis kunne foreligge, hvis en forsinkelse af ferdiggerelsen af
ledningsarbejder vil medfere store fordyrelser eksempelvis
i form af erstatninger eller kompensation til andre entrepre-
nerer, der bliver forsinket i udferelsen af deres arbejdsopga-
ve. Transportministeren vil 1 givet fald vere forpligtet til at
lade arbejderne pé ledningerne udfere ved en anden med
faglig indsigt 1 det pageldende ledningsarbejde. Transport-
ministeren har tilsvarende kompetence i de love, som er
navnt ovenfor. Det vil omkostningsmaessigt kunne komme
ledningsejeren til skade, safremt ledningsejeren ikke udferer
eller bistar i forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som
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minimum ved tekniske anvisninger (manglende iagttagelse
af tabsbegraensningspligt).

Uanset bestemmelsen vil det galde, at transportministeren
kan lade Sund og Bzlt Holding A/S med tilherende dat-
terselskaber udfere ledningsarbejder for egen regning i de
tilfeelde, hvor ledningsejeren ikke kan identificeres. Bestem-
melsen vil — ligesom bestemmelsens forste led — sikre, at
jernbaneprojektet ikke forsinkes, fordi det ikke er muligt at
identificere ejeren af ledningerne.

Den foresldede bestemmelse i § 6, stk. 3, svarer desuden for
sa vidt angar ledninger i eller over offentlige vejarealer til
bestemmelsen i vejlovens § 79, stk. 4. Tilsvarende bestem-
melser for ledninger over, under eller langs baneareal er
indsat i jernbanelovens § 24 c, stk. 4.

Til§ 7

I forbindelse med prevelsen af et anlegsprojekt efter eks-
propriationsproceslovens § 13, stk. 1 kan ekspropriations-
kommissionen i forbindelse med prevelsen af et anlaegspro-
jekt tage stilling til bl.a. ledningsomlagninger, herunder
treeffe beslutning om konkrete tekniske losninger.

Ekspropriationskommissionen kan ogsa tage stilling til
spergsmal om udgifter for ledningsarbejder, jf. ekspropria-
tionsproceslovens § 17, stk. 4, om andre gkonomiske tab
end ekspropriationserstatning. Taksationskommissionen har
kompetence til som rekursinstans at behandle tvister om
betaling for ledningsarbejder, som har varet behandlet af
ekspropriationskommissionen.

Det foreslés i stk. 1, at tvister om erstatning for ledningsar-
bejder omfattet af § 5 og tvister om erstatning som folge af
en afgorelse truffet i medfor af § 6 afgeres af ekspropriati-
ons- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Den foresldede bestemmelse pracisere siledes, at ekspro-
priations- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspro-
priationsprocesloven vil fa kompetencen til at afgere tvister
om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foreslae-
de § 5 og tvister om erstatning som folge af en afgorelse
truffet i medfer af den foresldede § 6, uanset om det kon-
krete anlagsarbejde, som nedvendigger ledningsarbejder, 1
ovrigt vil skulle behandles af ekspropriationskommissionen
i forbindelse med ekspropriation af fast ejendom til jernba-
neprojekterne.

Det vil blive forudsat, at Sund og Belt Holding A/S med
tilherende datterselskaber og ledningsejeren sd vidt muligt
vil indga aftaler om tekniske losninger for ledningsarbejder
uden inddragelse af ekspropriationskommissionen, men hvis
parterne ikke vil kunne né til enighed om den tekniske los-
ning, vil spergsmalet kunne forelegges kommissionen. Det-
te vil dog ikke gelde, hvis transportministeren har meddelt
pabud til ledningsejeren om udferelse af bestemte lednings-
arbejder, jf. den foresldede § 5, stk. 2, da ekspropriations-

kommissionen ikke har kompetence til at efterprove mini-
sterens afgearelser.

Det foreslés i stk. 2, at ved erstatningsfastsattelsen finder
reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation ved-
rerende fast ejendom anvendelse.

Erstatningen vil helt kunne bortfalde, hvis indgrebet skennes
at medfore storre fordele (generelle og/eller specielle) for
ejeren end det tab, der vil blive pafert ejeren ved foranstalt-
ningen.

il § 8

Det foreslés i stk. 1, 1. pkt. at Trafikstyrelsen treffer afgerel-
se og varetage forhandlinger vedrerende anlegget af jernba-
neprojekterne naevnt i § 1, stk. 1, efter §§ 26-27 i lov om
vandforsyning m.v. samt § 28, stk. 1 og 3, og § 30, stk. 1-3 1
lov om miljebeskyttelse og regler udsted i medfer heraf.

Det foreslas i stk. 1, 2. pkt., at Trafikstyrelsen péser, at
afgarelser m.v. i medfor af forste punktum overholdes.

Den foresldede bestemmelse vil ikke indebare indholds-
massige @ndringer af vandforsyningsloven og miljebeskyt-
telsesloven, men alene en @ndring af myndighedskompeten-
cen. Jernbaneprojekterne omfattet af den foreslaede § 1, stk.
1, vil sdledes blive gennemfort i overensstemmelse med de
til enhver tid geeldende regler og fortolkning heraf, som mat-
te komme til udtryk gennem praksis, som denne fastlegges
af EU-Domstolen, de danske domstole samt Miljo- og Fode-
vareklagenavnet og Planklagenavnet. Kompetenceforskyd-
ningen vil sdledes ikke @ndre indholdsmassigt pa de retlige
rammer som folger af vandrammedirektivet. Hertil vil retli-
ge krav og forpligtigelser efter drikkevands-, grundvands-
og habitatdirektiverne ligeledes skulle tages i betragtning
ved projekternes gennemforelse.

Det foreslaede vil séledes medfere, at Trafikstyrelsen vil
overtage kompetencen til at fore tilsyn med og pase overhol-
delsen af tilladelser og forhandlingsresultatet efter bestem-
melser omfattet af stk. 1, 1. pkt. Trafikstyrelsen vil blive
forpligtet til at bringe eventuelle ulovlige forhold til opher,
medmindre der vil veere tale om forhold af ganske underord-
net betydning, jf. vandforsyningslovens § 65, stk. 3, og mil-
jobeskyttelseslovens § 68. Som en naturlig folge heraf fore-
slas det saledes ogsa, at det vil veere Trafikstyrelsen, som vil
kunne treffe afgerelse, herunder meddele pabud eller forbud
efter miljobeskyttelseslovens § 30, stk. 1-3. Med forslaget
vil det blive sikret, at lovens ordning vil blive opretholdt, og
fremdriften vil blive sikret ved, at den myndighed, som har
meddelt tilladelse eller forestdet forhandling, tillige vil vaere
den myndighed, som er forpligtet til at fore tilsyn med over-
holdelsen heraf. Trafikstyrelsen vil som statslig myndighed
foretage hering af Miljestyrelsen og den relevante kommu-
ne, idet Miljostyrelsen og den relevante kommune har en
serlig miljomaessige indsigt og teknisk fagkompetence om
forholdene, og pa grundlag heraf treffe afgerelse.
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Bestemmelsen vil alene indebare en flytning af kompeten-
cen, herunder til at treeffe afgerelse om tilladelse, pabud og
forbud henholdsvis varetage forhandling med selskabet, og
Trafikstyrelsen vil folgelig veere forpligtet til at overholde
geldende ret, som denne matte blive fastlagt af navnlig
EU-Domstolen, de danske domstole samt Milje- og Fedeva-
reklagenavnet og Planklagenavnet.

Ved den foresldede stk. 1, 2. pkt., vil Trafikstyrelsen endvi-
dere skulle pase, at afgerelser mv. i medfer af en foreslae-
de stk. 1, 1. pkt. overholdes. Hermed vil vandforsynings-
og miljebeskyttelseslovens eksisterende ordning blive vide-
refort, samt det vil blive sikret en konsekvent forfolgelse af
hensynet til sikring af fremdriftet af jernbaneprojekterne

Det foreslas i stk. 2, at Trafikstyrelsens afgerelse efter stk. 1,
ikke kan péklages til anden administrativ myndighed.

Med bestemmelsen foreslas det, at klageadgangen i forhold
til de af § 8, stk. 1 naevnte love afskares. Bestemmelsen in-
debeaerer blandet andet, at jernbaneprojekterne ikke risikerer
at blive forsinket af eventuelle klager til Miljo- og Fedekla-
genavnets over kommunens afgerelser, hvorfor en afske-
ring af klageadgangen er fundet nedvendig af fremdriftshen-
syn. Tilsvarende indebearer bestemmelsen, at Trafikstyrel-
sens eventuelle tilsynsafgerelser ikke vil kunne péklages til
Milje- og Fedevareklagen®vnet efter vandforsyningslovens
§ 75, stk. 1. Bestemmelsen vil ikke @&ndre ved, at afgerel-
serne kan indbringes for domstolene under iagttagelse af
sogsmalsfristen i den foresldede § 10.

Det foreslas i stk. 3, at transportministeren udever befejelser
fastsat i medfer af § 13 i lov om vandplanlegning om fra-
vigelse af fastsatte miljomal for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster for anlaegget af jernbaneprojekterne
navnti§ 1, stk. 1.

Med bestemmelsen foreslds det, at transportministeren i for-
bindelse med anlaegget af jernbaneprojekterne vil kunne ud-
ove befojelserne til at fravige miljemal efter den til enhver
tid geldende bekendtgerelse om miljemal for overfladevan-
domréder og grundvandsforekomster, som er tillagt miljo-
ministeren og Miljestyrelsen. Det er forventningen, at trans-
portministeren vil delegere de opgaver, som varetages af
Miljestyrelsen, til Trafikstyrelsen. Bestemmelsen vil alene
indebare en flytning af kompetencen til transportministeren
og Trafikstyrelsen til udevelse af miljeministerens eller Mil-
jostyrelsens befajelser til at fravige miljomal efter § 4, stk.
3, i bekendtgerelse om miljemal for overfladevandomrader
og grundvandsforekomster.

Den foresldede bestemmelse vil saledes ikke indebaerer ind-
holdsmessige andringer af vandforsyningsloven og milje-
beskyttelsesloven, men alene en @ndring af myndigheds-
kompetencen for sd vidt angar adgangen til at fravige
miljemal for overfladevandomrader og grundvandsforekom-
ster. Jernbaneprojekterne omfattet af den foreslaede § 1, stk.
1, vil saledes blive gennemfort i overensstemmelse med de
til enhver tid geldende regler og den fortolkning heraf, som

matte komme til udtryk gennem eksempelvis EU-Domsto-
lens praksis, de danske domstoles praksis samt praksis fra
Miljo- og Fodevareklagenavnet samt Planklagenavnet, og
vil blive administreret i overensstemmelse med nuvearende
praksis uanset kompetenceoverdragelse og afskering af kla-
geadgange.

Efter bekendtgerelse om miljemal for overfladevandomra-
der og grundvandsforekomster vil det navnlig vere befo-
jelserne til i en konkret sag at fravige de fastlagte miljo-
maél, som kan blive relevante at bringe i anvendelse i for-
bindelse med gennemforelsen af jernbaneprojekterne. Det
vil i givet fald pahvile transportministeren og Trafikstyrel-
sen at sikre, at betingelserne for at fravige miljemalet vil
blive opfyldt. Det vil alene vaere adgangen til at fravige
miljemalet efter § 4, stk. 3, i bekendtgerelse om miljomaél
for overfladevandomrader og grundvandsforekomster, hvor
kompetencen vil blive forskudt til transportministeren — og
Trafikstyrelsen efter delegation. Miljeministeren og Milje-
styrelsen vil sdledes bevare enhver anden befgjelse, og mil-
Jjoministeren og Miljestyrelsen forudsettes sdledes at forestd
den nedvendige administration af bl.a. § 7 i bekendtgerelse
om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter, hvis det
som folge af fravigelsen vil blive relevant at undlade at
gennemfore miljeforbedrende foranstaltninger, som er fast-
lagt 1 indsatsbekendtgerelsen. Tilsvarende vil de relevante
kommuner fortsat vaere ansvarlige for at sikre de fastsatte
indsatser til mélopfyldelse, og Miljestyrelsen vil fortsat have
afgarelseskompetencen til at fravige en fastsat indsats efter
anmodning fra kommunalbestyrelserne. Transportministeren
og Trafikstyrelsen vil derfor ogsd orientere Miljostyrelsen
og den relevante kommune inden en eventuel fravigelse af
de fastsatte miljomél. Den videre proces herfor vil blive
paset af Miljestyrelsen og den relevante kommune parallelt
med transportministerens, og efter delegation Trafikstyrel-
sens, vurdering af og afgerelse om fravigelse af fastlagte
miljemal.

Den forsldede bestemmelse vil bl.a. sikre, at den kompe-
tente myndighed efter bekendtgerelsen vil have forhénds-
kendskab til og dyb indsigt i jernbaneprojekterne, herunder
de miljemeessige forhold, hvilket Trafikstyrelsen har som
folge af styrelsens rolle som myndighed efter jernbanelo-
vens kapitel 6 a om miljekonsekvensvurdering af statslige
jernbaneanlag. Trafikstyrelsen vil i forbindelse med milje-
konsekvensvurderingen af projekterne vurdere projekternes
forenelighed med den danske implementering af vandram-
medirektivet, herunder i lyset af drikkevands-, grundvands-
og habitatdirektiverne, pa tilladelsesniveau — det vil sige pa
et fuldt oplyst og detailprojekteret grundlag. Trafikstyrelsen
vil pad den baggrund have forudsetninger for at vurdere
behovet for og adgangen til at fravige miljemal, hvis det
matte vise sig relevant. Enhver anvendelse af befojelserne
i medfer af den foresladede § 8, stk. 3, vil ske efter hering
af Miljestyrelsen. Herved vil det blive sikret, at den nyeste
generelle viden inddrages i vurderingen.

Trafikstyrelsen vil som statslig myndighed foretage hering
af Miljestyrelsen og den relevante kommune og koordinere
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behandlingen af jernbaneprojekterne, idet Miljostyrelsen og
den relevante kommune har en sarlig indsigt og teknisk
fagkompetence om forholdene, som vil blive overdraget til
Trafikstyrelsen, og pa grundlag heraf treffe afgerelse.

Samlet set vil den foreslaede § 8 indebare fravigelse af
procedurer og myndighedskompetence i miljelovgivningen,
herunder afskering af klageadgang, hvormed det vil bli-
ve sikret, at jernbaneprojekterne ikke risikerer at blive for-
sinket, hvilket kan have store samfundsgkonomiske konse-
kvenser til folge, idet der er tale om en international jern-
banekorridor, som forbinder Skandinavien med resten af
Europa. Safremt udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station
vil blive forsinket, vil det indebare risiko for, at jernbane-
projektet ikke vil vaere feerdiggjort til abningen af den faste
forbindelse over Femern Belt. Der henvises til afsnit 3.4.2.

Behandlingen af sagerne vil i evrigt fortsat blive reguleret
af de nevnte love, det vil sige at de regler, der geelder for
ansegninger og om fremgangsméden ved afgerelser, ligele-
des vil geelde uendret. Tilsvarende vil gaelde, at der vil blive
fastsat de nedvendige krav og betingelser, som vil knytte sig
til diverse tilladelser eller fravigelser efter lovene.

Den forsldede § 8 vil endvidere alene finde anvendelse i
anlaegsperioden, indtil det enkelte jernbaneprojekt, jf. den
foreslaede § 1, stk. 1, vil vaere ferdigt i sin helhed. Nar
anleeggene er opfort, og projektet afsluttet, vil den foresla-
ede § 8 ikke finde anvendelse, uanset om der ogsd efter
etableringen matte vere behov for tilladelser, forhandling
eller administration efter de i stk. 1 og 3, naevnte regler i
forbindelse med drift og vedligeholdelse af anlaeggene.

I gvrigt henvises til afsnit 3.4.1 og 3.4.2 under de almindeli-
ge bemarkninger.

il § 9

Transportministeren har tidligere ved sterre infrastrukturpro-
jekter delegeret befgjelser til Sund og Bealt Holding A/S
med tilherende datterselskaber. Der henvises eksempelvis til
lov om anleg og drift af en fast forbindelse over Femern
Belt med tilherende landanleeg i Danmark, hvor der er tilve-
jebragt hjemmel til, at transportministeren kan overlade sine
befgjelser i loven til Femern A/S henholdsvis A/S Femern
Landanlag, der ejes af Sund og Belt Holding A/S.

Sund og Belt Holding A/S er omfattet af offentlighedsloven
i henhold til gaeldende regler.

Det foreslas i stk. 1, at transportministeren kan bemyndige
Sund og Bezlt Holding A/S med tilherende datterselskaber
til at udeve ministerens befejelser efter §§ 3 og 4 og traeffe
afgorelser efter regler udstedt i medfor af § 3, stk. 1.

Den foreslédede bestemmelse vil medfere, at transportmini-
steren kan delegere de befojelser, som folger af lovforslagets
§§ 3 og 4, til Sund og Bzlt Holding A/S med tilherende dat-
terselskaber, i det omfang dette findes hensigtsmeessigt og

muligt, for jernbaneprojekterne beskrevet i den foresldede §
1, stk. 1.

Selskabet vil i medfer heraf kunne varetage tilbud om mid-
lertidigt ophold uden for eget hjem samt tilbud om kontant
kompensation, jf. den forsléede § 3, stk. 1. Med lovforslaget
gives der endvidere mulighed for, at transportministeren i
forbindelse med ekspropriation vil kunne bemyndige selska-
bet til at udeve ministerens befojelser, jf. den foresldede §
4. Transportministeren vil fastlegge de nermere regler om
afgraensningen af de opgaver, som skal forestas af Sund og
Belt Holding A/S med tilherende datterselskaber, herunder
at Sund og Balt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber
vil kunne agere anlaegsmyndighed over for ekspropriations-
kommission efter reglerne herom i ekspropriationsproceslo-
ven.

Det er forventningen, at det fortsat vil vaere transportmini-
steren, der vil skulle henvise en ekspropriationsbegaring fra
Sund og Balt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber
til behandling ved en ekspropriationskommission i henhold
til reglerne herom i ekspropriationsprocesloven.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren kan fastsatte
regler om sagsbehandlingen og klageadgang, herunder at af-
garelserne ikke skal kunne péklages, og at forvaltningsloven
helt eller delvis skal gelde for Sund og Balt Holding A/S
med tilherende datterselskaber.

Det er forventningen, at den foresldede bestemmelse i stk.
2, vil medfere, at transportministeren vil kunne overlade
befgjelser til at traeffe afgarelser om tilbud om midlertidigt
ophold uden for eget hjem eller kontant kompensation til
beboere, som er naboer til jernbaneprojekterne omfattet af
den foreslaede § 1, stk. 1, til Sund og Bzlt Holding A/S
med tilherende datterselskaber. Det forventes endvidere, at
transportministeren vil kunne fastsatte regler om sagsbe-
handlingen og klageadgang, herunder at afgerelserne ikke
skal kunne paklage. Dertil forventes det, at det foresldede vil
medfere, at forvaltningsloven vil kunne galde for Sund og
Belt Holding A/S med tilherende datterselskaber, séfremt
selskaberne vil fa tillagt en afgerelseskompetence som falge
af varetagelse af tilbud om midlertidigt ophold uden for eget
hjem samt tilbud om kontant kompensation.

Selskabernes varetagelse af kompensationsordningen vil ha-
ve karakter af myndighedsafgarelser, og borgernes retssik-
kerhed onskes ikke formindskes som folge af delegation
heraf. Det skal bemerkes, at forvaltningsloven i den forbin-
delse vil vaere begraenset til selskabets opgaver i medfer af
stk. 2, og ikke selskabets gvrige aktiviteter.

Det foreslas i stk. 3, at transportministeren kan bemyndige
Trafikstyrelsen til at udeve ministerens befojelser efter § 8,
stk. 3.

Den foreslédede bestemmelse vil medfere, at transportmini-
steren kan delegere de befojelserne, som er tillagt miljemi-
nisteren og Miljestyrelsen efter den til enhver tid gaeldende
bekendtgeorelse om miljemél for overfladevandomrader og



33

grundvandsforekomster, til Trafikstyrelsen. Den foresldede
bestemmelse indebarer séledes ikke indholdsmessige @n-
dringer af vandforsyningsloven og miljebeskyttelsesloven,
men alene en &ndring af myndighedskompetencen.

Til § 10

Det foreslds i1 stk. 1, at segsmadl til prevelse af afgeorelser
efter denne lov skal vere anlagt inden seks maneder efter, at
afgorelsen er meddelt adressaten.

Med den foreslaede sggsmalsfrist vil det blive sikret, at der
efter en vis periode ikke kan rejses tvivl ved domstolene
om rigtigheden af en afgerelse efter loven. Fristen vil gel-
de ethvert sggsmal mod myndighederne, der vil forudsatte
provelse af den pageldende afgerelse. Segsmalsfristen vil
ikke kunne fraviges af den myndighed, der har truffet den
pageldende afgorelse. Fristen vil desuden gelde afgerelser
udstedt i medfer af bekendtgerelser og regler, som matte
veare udstedt i medfer af loven.

Det foreslas i stk. 2, at ved segsmal om miljeforhold, der er
omfattet af denne lov, jf. §§ 2, og 3 og 8, skal retten pase, at
omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt heje for
de berorte parter.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at retten ved
sogsmal om forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af
loven, vil skulle pase, at omkostningerne ved sagen ikke vil
vare uoverkommeligt hgje for de bererte parter. Forpligtel-
sen vil pahvile alle retsinstanser.

Bestemmelsen skal ses i sammenheng med de galdende
regler i retsplejeloven. Udgangspunktet i retsplejeloven er,
at den tabende part erstatter de udgifter, som den vindende
part har afholdt, forudsat disse har varet fornedne til sagens
forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand af advokat m.v.
erstattes med et passende belab, og de ovrige udgifter erstat-
tes fuldt ud. I medfer af retsplejelovens § 312, stk. 3, kan
retten dog af egen drift bestemme, at den tabende part ikke
eller kun delvist skal erstatte modparten de paferte udgifter,
hvis serlige grunde taler for det. Sddanne grunde vil kunne
foreligge, hvis omkostningerne i modsat fald vurderes at vil-
le veere uoverkommeligt hgje for den pagaldende, hvor der
i henhold til lovgivningen eller internationale forpligtelser
m.v., er et krav om, at de tilgengelige retsmidler ikke ma
vaere uoverkommeligt dyre. Samtidig skal den foresldede §
10 ses i sammenhang med reglerne i retsplejelovens kapitel
31 om bl.a. retshjeelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet
i Arhuskonventionen om, at de tilgangelige retsmidler ikke
ma vare uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor
forstds i overensstemmelse med konventionen og VVM-di-
rektivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil,
jf. herved bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis 11.
april 2013 sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos og
13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Stor-
britannien.

Der henvises herudover til afsnit 10.2. i de almindelige be-
markninger.

Til § 11

Det foreslas i stk. 1, at der 1 forskrifter, der udstedes 1 med-
for af loven, kan fastsettes straf af bade for overtradelser af
bestemmelser i forskrifterne.

Dette vil svare til miljebeskyttelseslovens hovedregel om
straf i form af bede for overtredelse af loven. Bestemmel-
sen vil navnlig vare relevant ved forskrifter, der vil blive
udstedt i medfer af den foreslaede § 2.

Det forventes, at bedens fastszttelse vil bero pa en konkret
vurdering af sagens omstaendigheder i det enkelte tilfeelde,
og at badeniveauet vil svare til niveauet for en tilsvarende
overtredelse af miljobeskyttelsesloven eller regler udstedt i
medfer heraf.

Det er forventningen, at bestemmelsen vil tage sigte pa til-
feelde, hvor enten Sund og Beelt Holding A/S med tilherende
datterselskaber eller selskabernes entreprenerer overtreder
forskrifter udstedt efter loven.

Det foreslas i stk. 2, at der kan pélegges selskaber m.v.
(juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens
5. kapitel.

Til § 12

Det foreslas i stk. I, at loven trader i kraft dagen efter
bekendtgerelsen i Lovtidende.

Det foresldede vil indebzere, at loven traeder i kraft dagen
efter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre, at Sund og Belt
Holding A/S med tilherende datterselskaber, der er langt i
detailplanleegningen af udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn
Station, kan fa de retlige rammer pé plads snarest muligt af
hensyn til at sikre projektets gennemforelse. Dette er saerligt
af hensyn til, at Sund og Balt A/S med tilherende dattersel-
skaber kan fa gennemfert en ekspropriationsproces, inden
anlegsarbejderne med udvidelsen af Kegbenhavns Lufthavn
Station vil skulle pabegyndes fra starten af 2025.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren fastsetter tids-
punktet for lovens ophavelse.

Det foresldede vil indebare, at transportministeren ved ud-
stedelse af en bekendtgerelse vil kunne ophave loven pa
det tidspunkt, hvor lovens bestemmelser, herunder dennes
eventuelle pligter og rettigheder, ikke lngere vurderes rele-
vante, hvilket oftest i praksis vil sige, nar anlaeegsarbejderne
er tilendebragt, og de faerdige anleg er overgaet til en drifts-
fase.

Det er i ovrigt hensigten at forsyne denne bekendtgerelse
med en selvstendig solnedgangsklausul i form af en bestem-
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melse om, at bekendtgerelsen automatisk ophaves efter det
tidspunkt, hvor den har opfyldt sit formal, dvs. har ophavet
loven.

Loven gzlder ikke for Faereerne eller Grenland og kan ikke
sxttes 1 kraft for Fereerne eller Grenland. Det skyldes, at
lov om opgradering af @resundsbanen ikke geelder for Feer-
oerne og Grenland og ikke indeholder hjemmel til at satte
loven i kraft for Fereerne og Grenland, og at ligningsloven,
der foreslds @ndret, heller ikke gaelder for Fargerne eller
Gronland og ikke indeholder en hjemmel til at sztte loven i
kraft for Faereerne eller Gronland.

Til § 13

Det folger af ligningslovens § 7, nr. 38, at kompensation
og beleb ydet for gener og ulemper eller i forbindelse med
genhusning efter regler fastsat i medfer af § 7, stk. 1 og 2 1
lov om ombygning af Aarhus H, er skattefri for modtageren.

Det foreslés, at der i ligningslovens § 7, nr: 38, efter »Aar-

hus H« indseattes: »og §§2 og 3, i lov om opgradering af
Oresundsbanen«.

Det foreslaede vil medfere, at Sund og Bezlt Holding A/S
med tilherende datterselskaber vil kunne udbetale visse
beleb skattefri. Det drejer sig om erstatning, beleb eller
kompensation ydet for stajgener eller i forbindelse med mid-
lertidigt ophold uden for eget hjem. Det foreslds jf. den
foresléede § 3, at der vil kunne ydes kompensation og belab
ved midlertidigt ophold uden for eget hjem til private beboe-
re. Det foreslaede vil medfere, at de beleb, som udbetales af
Sund og Bezlt Holding A/S vil veere skattefri. Det forventes,
at skattefriheden vil omfatte alle belgb, der udbetales af
Sund og Bzlt Holding A/S med tilherende datterselskaber
pa dette grundlag.

Der henvises i1 ovrigt til lovforslagets almindelige bemark-
ninger afsnit 3.6. samt for den foresldede kompensationsord-
ning til afsnit 3.3.2 i lovforslagets almindelige bemerknin-
ger samt lovforslagets §§ 2 og 3 og bemarkningerne hertil.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§ 13

[ ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 42 af 13. januar 2023,
som senest endret ved § 51 lov nr. 1563 af 12. december 2023,
foretages folgende a@ndring:

§ 7. Til den skattepligtige indkomst medregnes ikke:

1)-37)...

38) Kompensation og beleb ydet for gener og ulemper eller i
forbindelse med genhusning efter regler fastsat i medfer af §
7, stk. 1 og 2, i lov om ombygning af Aarhus H.

1.1§ 7, nr 38, indsettes efter »Aarhus H«: »og §§2 og 3, i lov
om opgradering af Jresundsbanen.
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